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Euangelium

t] acerenis |

Die met dien

en bader /| hoe
oden.

§f-tafclken ge-
e/ Joanneg
onderden haer

men mont ge:
cemaccke ;] ende

fe obex alle die
n’'t gebeele ge-
pefpokenban

den 65 namen
alboch ditkin-
it beg BHeerven

baber tuiert
eft/ enbe P20

ere/ be Sobdt
sefocht / ende
. {pnen bolc-

oomber (alig-
Dabidg (ng

Beeft Doo Den
n/ die 7°van
:zijn,]

mge ban onfe
ox bex gene die

thept dede aen
igh wave(gng

ien hp Aba-
ft/ omongte

e upt de hant
fouden fonder

gerechtighent
ebeng.

fult een 320+
aemt Wwoden:
bt 73 deg Bee-
£ wegen te be-

enniffe der (o
gebinge haver

thoegingen der
i | met welche
tangh wpt der

ben genen die
mbde fchadulve
ichten op den

twieg op/ ende
| ende ag in
) (ijnee bertoo:

?6“!‘2' maee bleb%!l:

79 Watris/ bathp
fenent enbe upt teboes

fangh banbem propheteert, 38 BefgeMcks boet oork Wnma oe

Propheterfle, 41 Chriftus tiuaelf jaren oudt 3inde /) repft

met fjne ouders na Ferufalem, 45 oozt ban hace gebonben

inden @empe! onderDe Heevacrs, 51 keett wederom na Jas

reth/ ende is fijne ouderen oubexdarnigh / ende neetnit toe inag(s
t/ gzootte/ ende genade,

1 Roe Bet gefchicdde 1 in die felbe ba-
Egm Datter cen gebodt uptgingty ban
den ¥epfer : Augufto/ dat 3de geheele we-
relt + befch2chen foude twogden, )
2 Oefe s eerfie befehyvinge gefchichde
alg ¢ Cpxniug ober Bprien Stabthouder
1]

ag.

3 €nbe fp gingen alle om befcheben te
woden/ een pegelick na 7 {in epgen fradt.

4 E&nde Fofeph gingh ooch opban Ba»
lilea/ upt de ftadt Razaveth na Judcam / * tot
De ftadt Babidg/ die b # Wethichem genacmt
ot/ (om bat by upt den <bhupfe ende ge-
ﬂméte Dabidg wag)

s ©m beftheben te Wwoden met IPa-
riafijn 9 ondertzoutot wijf/ toelcke bebaicht

wag.

6  &nbdehet gefthicdde alg {p daer waren/
't_m be dagen berbult Wwicrden/ dat fp baren
oude.
7 €nbe (p 4 baerde Baren :- eerfigebos
ren {oon/ ende wandt bem in 11 doechen /
ende lepbe hem neder in de knbbe/ ombdat
g::z baerlieden gren plactfe en wag in de

8  &nbe baer twaren Herdergin die (elbe
Tantfteke / Baer houbende in het belt / ende
bielden de nachtiwacht obier bare kubdbe.

9 €nbde fiet een €ngel deg Peeven 12 ffont
bp haer/ endede 3 heerlichbept deg Peeren
g;xgljanfz/ tnde {p be(den met goote

3

10 ¢nbede €n el fepbe tot baer /| €n
b2eeft nict / want fret ick 4+ berkondige u
;'poot:l bIfydfchap / bie 5 alle den bolche we-
en

1 x( [Namelick] Bat u heden gebogen ig de
Salighmaker / welche ig 16 Chiffug deee-
re/ in Be {fadt Vavidg. .

12 €nveditfal u 17 het teecken 3ijn / Gp
fult het kindcken binben indoeckhen gelvon:
den/ ende liggende in de Ribbe,

13 €nde ban fionden arn wag [deer)
met” den €ngel ccen menighte deg bemel:
fchen 18 hepegers/ prijfende Sodt ende feg-

tnde

¢ 14 119 &cre [zy] Godt in de hooghfie [he-
melen,] fenbde :;lll,t'bm op aerden/ inden men-
then 21 een W agen.

, 15 €nde Het gefchicdde / algde Engelen
pan hacr 22 wechgebaren Wwaren naden he-
mel / dat 23 be herders tot malkanderen (ep-
ven/ Lact ong dan benen gacn tot Weehle-
hem/ ende laet ong fien 2+ her woo)t dat dace
gefehiet ig/ ‘twelck de Beere ongheeft kondt

daen.

& 16 €nbde fp quamen met baeffe/ende bon-
den JNariam / ende Fofeph / cnde bet hindes
Renliggendein de kibbe,

17 @&nde alg fp bet gefien hadden macck-
ten {p alomme bekent bet oot/ dat haer
ban dit kindchen gefeght wag.

18 €ude alle die het boozden bertwonder-
Ben haer / ober het gene Haer gefeght twicrt
Ban Be herders,

19 Woch JParia bewacrde defe twooden @

alle te famen/ 25 oberlcggende [dic] inbace
Berte.

l

m, 8 ende flinz ge-
bekent gemaecke,

et een loffangh Bodt
m omber Kint reflen/
rangefeght \nas; kee:
seben / ude JES lils
boozgeftelt, 25 al:
m/ edena eenenlof:

toaer testin/ b atitkuberkandige, e

Dan.7.10. A

¥ amelick / ters
ijle sNaria Moans
ger gingh,

: Dtfe twas de
teede  Byoomfche
Ztepfer/ bolgende op
Julius Czfar beneees
ften/ ende onbder (s
ne regeeringe twag
het Lioom(che Gijck
in fn meefte kzache
endetufte, Beefr
regeert ontzent E
enbiftigh jaren/ ens
be is DIt gefchiet
ontzent bet tivee en

.beertighfte faer fijng

Tepferrijcks,

3 Gr. alle het be-
woonde, namelick/
aerderijek : et toeleh
berftaen moet wops
ben foo berre hem
bet Foomfche Kijch

boenuntfteckee,
4 Jamelick/ om
baer upt te toeten b
menighte ber ondees
banen  bes  ooms
d)tuhnmlml Iznht
e bermogen / op
bat een peder na bet
felbe foude mogen

gtfchat twozden,
s ®efe befchyifbime
getoopt De cerfte ges
naemt/ ten aenfien/
ban noth een tinees
be/ bie baer na ges
fchiet 18/ toaet ban
agh  gemacche
N x!lt;,sl;n. e

e ofeph. Anti

m.mr .Px. =
6 Wefe Wwozt inde
fomepniche hiftos
rien genaemt Quiri-
nus,bie Stadthoudes
tvas ober gantfcy
pen/ twaee bam

udea doen tev tigg

tendeel vas,
7 JRamelick / ban
toaer by afkomftigy
tvag/ ende baer fgn
geflachte woonde,
a2 Micha 5.1,
oan. 7. 42,

1.5am. 16. 4, Cre,

3 BVan Ddefe ftade

fiet SMich, s, Ps1, bay

ARatth. 2, 1, ende

ot Pabdg frade Phu

genaemt / om bat
Babid daer geboyen
en opgeboedr tnag/
1.2am, 17, Pg 13,
Joan, 7, 42,
c .l;(;uh.x.x.
s Det iz toel ges
loofliek dar Folepy
baer nu al tot
Benomen hadde/ bals
geng't bebelbes Eue
gels/ Matth. 1, 20,
maer ozt ebentned
bier noch genaemt
omdertzoniode /| om
darfe met hem alfoo
leefe/ nlgof fp maes
onderfoutur  twars
etoeeft,
Matth. 1. 25.
10 BHiet bier bam
ANateh, 1,25,
11 Gr windelen.
12 JRameltck/ ons
bertvacht ende baes
ftelick / gelijek bee
2iecks ooyt mebe
bzenglx,
13 D, een BGodes
licke glant; enbe
klaerhepr,
14 Gr. Euangelizee-
re , B, berkonbigs
bibe mdinge,
Is  JRamel. Godts
bolck, fiet SMareh, 5,

821,
16 Ofte/ de gefalf-
de.

17 fAamelick/ baee
aen gp  ber kindes
ken kennen fult/ ene
poc. 5. 11

138 Watts/der Engeleh/ble als ern hep; des Heeren sijn /dooy \ntlrk: hpde brome bes

fchevme eude e quabe (haft/ Plaln 34.8, ende 103,21,
lickbept, s fz_]efaA s7.19, Ephef.2.17.
Godt! om, rap. 5. Ps 1. ’

9 Ofte! heees

20 Jaamelick/ meg

21 BDat i/ het Wwelbehagen Godtg oo,

oo, aen be menfchen berbult/ 2 Aheffal. cap. 1, P8 11, Ynders/ deswelbeha-
Fﬂs mt i/ in nbc menfchen die Bodt na fyn twelbehagen beeft ugrhmumu/

Epbel cap. 1. Bas,

22 Gr. weclgegaen.
fcken, d

cherdes. 4+ Wariag/ degebeelefake, Hebr.

2 A
gelijckende dic met het anbere/ Dat namelick bace tevoen hier banmeer

enbe gefchuet QCapitels,
gefchret wag /) €ap 20 €nde

23 Gr. de men-
25 Ofte/ vers

Cap. iij.

g Genel:7.12.
Levit.1z. 3.
Joan.7.22.

26 D, alg be achts
fte Dagh gekomen
was, fict 2o, 2,1,
h Matth.r. 21,
Lucer 31,

27 Siec bler ban
endz ban be uptleg:
guige Defes naemns
Alaeh, 1, 21,

28 Mamelick/ JNaz
e,

i Levit.12.6,

19 Biet ban defe
lwet Webit, 12,2/ 4,
k Exod.13.2.
Numer. 3. 13.

ende 8.16,17.

30 31, fodtvel ban
menfchen als ban ges
bicetei/ Erod, 13,2,
um. s, :5/16/17,
3t Jamel.omofrz
opgeoffert te o=
bzu / foo Det vepne
gedierten twavei/ ofs
te bao bif fikels ges
loft te wozden/ foufe
na De \wet niet opge=
offert en mochien
ozden,

32 Biet Webit, 12,
off. 6/ 8, alwace
fulcks twozt geogdis
mecrt ooz geringe
HNeden: want de tncs
ke motften een ?ua
righ lam op-offeren
et een toteldupve/
ofte jonge dupbe : hee
fain ten byand-offer/
emde De Dupbe ten
fond-offer,

1 Levit.1z.8.

13 JRamclick / dbe
Geeft decpophetie,
i+ Dat 18/ met
erhen,

35 Gr. ma het ge-

woonlicke : toaep

ban biex tebozenges

(paaken ig,

36 Gr. zegende.

m  Genef. 46. 30.

37 Gr. omtbindt,

Luctlos, Aamelick /

ban dit elendigh les

bolgens unic bes

lofte, (iet dergelpek

ip.1,23,

38 Of/ uwe faligh-

makinge, @, Has

lighmaker/ enbde bet

?ﬂrluzulnaz: boo; be
Ighept te nege ges

Bacht tooge, ggglz“

gefa, 52, 10, ‘ende

Auce 3,6,

n Pfalm 8. 2.

efa. 52.10.

0 Adtor. 28.28.

19 Jnamel. foo el

Beodznen alg Fos

ben/ gelijck bolghe,

P Jefa. g2.6.

ende 49. 6.

Alor 13.47.

40 Gr.openbaringe.

q J:!'a.l?:-t. ¥
om. 9. 32.

LPetr.2. 8.

41 Datis/beroydis

neert/ namelick / ban

Godt, Befe woos
th 3N genomenupe

Jefa s .05 14, ens

be wozben herklaerr

ban Paule/ fom, s,
f.32/33. 1,80z,

wapie, 1, BT, 23/ 24,

..LCozinth, 2, P 16,

eude 1,Derz, 2, 6/7,

Ailct aidaer de aens

teeckennge,

42 D, algeendoels

Wit daer na elck cen

Mickt ende fchyer,

r Afor.28.22.

43 Daris/ bittere

fincrten; boosmames r

Ntk ober ber Inden

tide ferven befeg

Uweg Hoong,

4+ D, bacr geloobe

u;t:’c gug:luuuz fal
: Bzn dagh ges

bracht iwozoer

Loz, u.'m’lv a0

45 Gr. tor vele da-
Ben.

4 Datig/ was gebuerigh ofte dagelicks tnden Lemyel,
47 Dt 16/ bekent tuhgbhuupghg('/ bat bp De berwachte Meffias tnag,

2 Namehick | big
t Lucer. so.

L U

20 @nde de horderg herrden wederom/
beeheerlickende ende paifende Godt ober als
leg Wwat p gehooyt ende gefien hadden/ ge-
1ck tot Bace gefpoken wag,

21 €node alg sacht dagen 26 bevbult wa:
ren/ Dat mien het Kindeken Defnijden foude/
foo wwiertfgnen b name genacmt :7JESUS,
leelclie genannt wag ban den €ngel / cechp
in den lichame ontfangen Wwag, ) .

22 &€nde alg De Dagen 28 harcr ivepni=
ginge berbult warenw na 29 de et JVofig/
baachten fip hem te Ferufalem/op dat p [hem
den Becre booftelden,

23 (OBrlyck gefchebenig kin de toet deg
Deeren/ Al wat 3o manlick ig dat de moe-
ber opent / {al ben Beere 31 hepligh genaemt
woden)

24 Cnde op dat fp offerhbanbde gabien na
Bet gene dat inde 32 et deg Peeven gefeght
18/ Leen paer toteldupben/ ofte twee jonge
duplben.

25 @nde fiet dacr wag cen menfeche te
Ferufalom/ wieng name wag Himeon : ende
defe menfche wag rechtbeerdigh ende Godt-
Leefcnde / berwachtende de bertooftinge
‘ljjfra?w: ende 33 de Beplige Geeft wag op
bem,

26 €nde hem tvag een Godtlicke open:
DBaringe gedaen doo? den Pepligen BGeeft/ dat
hp den oot 3+ niet fen en foude /) cex hp den
Chriftum deg Beeren foude (Ten, ]

27  €nbe hp quam Doo den Geeft in ben
Tempel ¢ ende alg de ouders et Kindeken
Fefuum inbachten/om 35 na de gelnoonte der
wet met hem te doen: o

28  Bao nam bhp Het felbe in fine avmen/
cnde 36 laofde Godt/ ende (epde/ ]

29 Pu = 37lact gp / Beere/ uvendien(t:
Fnecht gaen in b2ede/ na utv’ wooyt, -

3o IMant mijne oogen bebben 32 utve
sfalighept gefien/

31 o Pie gp bevept Bebt boo? et acnge:
{ichte ban 39 allc be bolckeren :

32 e&enlicht tot 4 verlichtinge der Bep-
benen / ende tot beerlichbept ulneg bolckg
Ffraelg.

33 €nde Jofeph ende (Gne moeder her-
twonderden haer ober het gene dat ban bem
gefeght wiert, .

34 €nde Simeon segende Harrlieden /
£nde fepde tat JRariam {Gne moeder/ Diet/
aDcfe wogt +: gefet tot ecnen bal ende opfan:
dinge beler in Fifvaél / ende tot 42 cen teecken
* Dat wedeefp2oken (al woden/

35 (€ndeoock 43 een foeert fal Dooutn’
felfg 3icle gacn) op dat de ++ gedathten upt
bele herten geopenbacrt wo?

36  €ndedaer wag Anna een propheteffe/
een Dochter Phanuélg / upt de famme Afar s
Defelvag +5 tot g200teit ouderdom gekomen/

se boclche met [haren] man feben javen habde

gelecft ban haven macghdom af,

37  Ende (p Wwag cen wedutwd ban on:
tent biev en tachtentigh faven / dewelcke
46 niet en eeck upt den Tempel/ met baf:
;m Bnbe bidden/ [Gode] dicnende nacht ende

agh.
38  nbe defe te dier feluer ure daer bp kos
mende hecft infgelijckg den Pecre +7 b,‘li’m,
ende (p2ack ban hem totallen die +8pe berlof:
inge in Ferufalem berivachteden.

39 €nde alg {p alles bolepndight Hab-
Den / Wwat na de wet deg Heeven [cc doen|
wag / keevden fip tocdevom na Balileam / tog
bave ftabt Rasareth. .

40  €nde het kindehen *icg op/ ende

{ r.Sam, 1,12,

bilooft Wwag ooy den Mcfiam te (ullen ge chicden, .

C A

49 \oiert gefter
bult met wijfl
wag ober Heor

41 E€noe (
na Ferufolem

42 €ndei
fuoden wag;
gaen waren /
bacghs :

43 &nbde i
hadden / doef;
Fefits te Fieru
moedcr en wifi

44  JIWacr
fchap opdent
repfe/ende foch
onder de beke

45 €nde
Feerden (p 1w
(oeckenbde,

46 &nbe
dat fi2 hem bo
n het midden
ende baer ondy

47 *&nde
teden Haexr ober
dett,

48 &nhes
{lagen / ende (ij
waerom hebt
ssum’ bader e

bat gp mp ¢
niet/ dat ickw
Daders

5o y&nbde
niet/Bat by tot

5T, ¢l£eh
quam tot a3
danigh. €nd
defe sodingeni

52 &nbde ¢
ende in S 00
ende de menfd

s$  Jhamelick /
wet ;”Dthnlth mt"g
z I.Sam.2.26. Luc

oozt bepde beteecky

I D Rde 1
Erinut,’

» Pontiug Pil
udea/ ende }

alilea /| ends
Dierbo(t obe
Tachonitig /
ober Abilene,

2 Onder 1
ende Cafapba /
tot Joannan
woeftijne.

3 b&ndeh
lant beg Fozds
Dekeeringe tot
latus be ftijf3e getvee|
{erodes geregeert.

lanben/bie
intwelcker T

Seg.23.4. ENDL2S
;eun%nlntbﬂ Roo
alfoo de fucceffic ban
gehomen/ eude Bat a
5 Danbele woetp




Oud, en toch... nieuw!

Als U dit leest zal dat ongeveer zijn: op of rond de kerstdagen
of de jaarwisseling. Dagen, die je altijd wat doen.

Ze roepen herinneringen wakker. Dat bedoel ik hierboven
met: oud. Maar, ze doen ook verlangens herleven, waardoor
we bij de toekomst, bij het nieuwe worden bepaald. Ja, het
oude en toch ook weer het nieuwe.

Enerzijds de herinneringen, anderzijds de verlangens.

Als we nu eens trachten daarin een beetje met elkaar mee
te denken, dan geloof ik, dat er wel niemand van U aan
boord zal zijn, die zich niet zal herinneren, dat het kerstfeest
zijn oorsprong dankt aan het kerstevangelie, zoals het door
de eeuwen heen steeds is gelezen en verkondigd. Maar, hoe
vaak die oude boodschap ook gedrukt of — we zien het
hiernaast — herdrukt werd, het bleef steeds dezelfde
inspirerende bron tot een hernieuwde viering van het kerstfeest.
Daarbij rijst natuurlijk de vraag: kunnen wij nu anno 1966
dat feest nog vieren? Die vraag zullen wij, naar het mij
voorkomt, dan alleen kunnen beantwoorden als we de moeite
willen nemen daarover na te denken vanuit het kerstevangelie.
Want daar komt het vandaan. Natuurlijk kan hier niet alles ge-
noemd worden.

Maar door de komst van Jezus Christus heeft God een nieuwe
inhoud gegeven aan wat minstens zo oud is als de wereld,
en waardoor deze door allerlei oorzaak verworden wereld
alleen kan bestaan en voortbestaan. En dat is: de LIEFDE!
Het kerstevangelie brengt de liefde in rechtstreeks verband
met GOD! Een van de meest merkwaardige feiten uit het
kerstgebeuren is, dat de herders dat hebben aanvaard, toen
de engel hun boodschapte: ,,En dit zal U het teken zijn: U
zult een kind vinden in doeken gewikkeld en liggende in een
kribbe”. En zo hebben die herders, waarvan men werkelijk
niet kan zeggen dat zij onder gunstige omstandigheden leefden
en werkten, daar in Bethlehem dat kind gevonden. Dat kind
was Jezus Christus. Daardoor was het écht kerstfeest in hun
leven geworden. Zij keerden terug: God lovende en prijzende
om alles wat zij gehoord en gezien hadden.

Nu zou ik dit willen zeggen: hoe meer ook wij aan Hem een
plaats geven in ons denken en handelen des te meer beleven
we de eigenlijke zin van het kerstfeest als Gods nabijheid.
Ik geloof, dat de schrijver van het hier volgende gedicht juist
deze kerstgedachte op zo treffende wijze vertolkt.

Een mens is zo zwak en klein

en ik kan alleen maar gelukkig zijn

bij dingen die dicht bij mij bestaan,

woorden die ik herken,

de troost van een ander

de taal met elkander

en liefde voor mij bestemd.

Eenmaal kwam in een kleine stal

Hij die de sterren stuurt.

Daar kan ik Hem groeten

die mij wil ontmoeten

dichtbij en ieder uur. *

Ds. K. S. G. Zijlstra,
Koopvaardijpredikant.

* Deze dichtregels werden ontleend aan een ,Kerstlied", dat geschre-
ven werd door Ds. J. C. de Bruine.
(Op de grammofoonplaat die zich in de kerstkist van het ,,Comité Kerst-
feest op Zee" bevindt, wordt dit lied gezongen door de zangeres Mies
den Boeft).
Het kerstverhaal naar de beschrijving van de evangelist Lucas.( Foto-

kopie van een bladzijde uit de Statenbijbel die in het jaar 1729 gedrukt
werd bij Jacob en Pieter Keur te Dordrecht.)

BlJ DE VOORPLAAT:
De Westerkerk te Amsterdam in wintertooi
Foto: KLM Aerocarto N.V.

Aanvaarding van Jezus Christus

De Geboorte van Jezus Christus is een geschiedkundig feit.
Men is er de jaren in de geschiedenis naar gaan tellen in de
zesde eeuw, vroeger rekende men vanaf de stichting van
de stad Rome. De persoon van Christus en Zijn prediking
en daden hebben dus wel vanaf het begin de bijzondere
aandacht van d mensen getrokken. De preziese datum van
Christus' geboortedag was wel niet gevonden maar men
plaatste deze datum zo ongeveer met de wedergeboorte
van het licht.

Christus heeft van zichzelf gezegd ,lk ben het licht der
wereld”. Door Hem te aanvaarden wandelen we niet in de
duisternis. Door in Hem te geloven, geven we ons totaal
aan Hem over en voor dit blijk van vertrouwen zegt Hij ons
het eeuwig leven toe. Tijdens Zijn aardse leven onder de
mensen werden Zijn woorden door velen niet aanvaard, niet
geloofd. Dat is in onze levensdagen niet anders.

Door de vooruitgang in kennis, van geschiedenis, van alle
positieve wetenschappen en kritiek, meent re mens dat
hijzelf de maat is van alle dingen en zo wordt aanvaarden
op gezag van een en ander voor hem een moeilijke zaak.
De aanvaarding van Jezus Christus en Zijn prediking kan
echter nooit het resultaat zijn van onze redenering en
wetenschappelijk onderzoek. Dat kan alleen gebeuren door
het Geloof. Tijdens Zijn aardse leven heeft Christus nie-
mand gedwongen te aanvaarden en Hij doet dat ook nu nog
niet. We zijn vrij dit te doen of niet.

Met Kerstmis vieren we Zijn geboortedag, Zijn komst in de
wereld. Zozeer heeft God de wereld liefgehad dat Hij Zijn
enige Zoon tot ons zond.

Als we de wereld en de mens beschouwen is deze liefde
van God voor ons een onbegrijpelijke zaak. Ook Zijn klein
worden, Zijn beloften en toezeggingen zijn onbegrijpelijke
dingen. We kunnen dit alleen aanvaarden op Zijn gezag.

Een andere belofte en een andere verwachting hebben we
niet. Dat aanvaarden op Zijn gezag is een genade die Hij
ons allen wil geven. We mogen die aanvaarden en Hij helpt
er ons nog bij ook.

Pater P. Koevoets, S.C.J. Havenaalmoezenier.




HET M.S. ,,DOSINA”
IN BEDRIJF GESTELD

Zes dagen na de ,,Daphne’” werd op 31
oktober jl. onze vierde ,,D’-tanker op- !
geleverd. Het was het 68.880 ton metende

m.s. ,,Dosina” dat bij De Rotterdamsche

Droogdok Maatschappij N.V. gebouwd

werd.

De doopmoeder van de ,,Dosina’, mevr.

C. P. Stikker-Van der Scheer, echtgenote

van Mr. D. U. Stikker, Commissaris van

de N.V. Koninklijke Nederlandsche Pe-

troleum Maatschappij, die vier maanden

tevoren de naamgeving en tewaterlating

van het schip verrichtte, was speciaal

voor deze gelegenheid uit Italié overge-

komen. -
Nadat alle genodigden zich omstreeks

vier uur op het commandobrugdek ver-

zameld hadden, nam Ir. K. van der Pols,

Directeur van de R.D.M., het woord.

Hij heette allen hartelijk welkom en —
richtte zich daarbij in het bijzonder tot
mevrouw Stikker en onze Directeur, de
heer D. Rodenburg.

"

Tijdens de viag-
wisseling:

In de loop van zijn toespraak zei Ir. Van 3e stm. P. Puype

der Pols dat de ,Dosina” het grootste hijst de Shell-vlag
tankschip is dat ooit bij de R.D.M. werd voor, terwijl ¢
gebouwd. Met betrekking tot de moderne ﬁjoggg‘t Vc‘i/e A

uitrusting van het schip noemde hij spe- werfvlag  strijkt

ciaal de voortstuwing, waarbij van de
nieuwste vindingen gebruik is gemaakt
en die tijdens de technische proeftocht
in alle opzichten aan de verwachtingen
heeft beantwoord.

Hij herinnerde zich hoe hij in juni 1927
als leerling-koperslager de technische
proeftocht heeft meegemaakt van het
circa 10.000 ton metende s.s. ,,Trocas’ dat
onder bouwnummer 99 bij de R.D.M. voor
The Anglo-Saxon Petroleum Co., Ltd. te
Londen werd gebouwd. Een vergelijking
van de ,Trocas” met de ,,Dosina” laat
zich, volgens spreker, niet onder woor-
den brengen.

Ir. Van der Pols bracht dank aan allen
die aan de totstandkoming van het m.s.
,Dosina” hebben meegewerkt en sprak
de hoop uit dat het schip en zijn opva-
renden steeds een behouden vaart be-
schoren zou mogen zijn.

Tenslotte verzocht hij aan de heer Roden-
burg de ,,Dosina” van de R.D.M. te willen
overnemen.

De heer Rodenburg aanvaardde het schip
met de volgende toespraak:

Mijnheer Van der Pols, dames en heren.
Voordat ik inga op Uw uitnodiging dit
schip te aanvaarden, mijnheer Van der

Na de overname: v.l.n.r. onze Directeur, de heer D. Rodenburg, Ir. K. van der Pols, Directeur van
de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij N.V., mevrouw C. P. Stikker-van der Scheer, doop- - .
moeder van de ,Dosina”, en kapitein W. Kuyper, gezagvoerder van het nieuwbouwschip Pols, wil ik beginnen met U, mevrouw
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Stikker, welkom te heten aan boord van
de ,,Dosina’.

Ik weet welke lange reis U hebt gemaakt
om deze overdracht bij te wonen en Uw
dopeling te kunnen bezichtigen. Uw be-
langstelling wordt door ons allen zeer
op prijs gesteld.

Ik hoop dat de goede wensen die U de
.Dosina” bij de naamgeving meegaf,
haar blijvend zullen vergezellen en dat
U daar nog lang getuige van zult mogen
zijn.

Mijnheer Van der Pols,

Met de ,,Dosina” is de vierde Nederlandse
Shell-tanker van de ,D"-klasse gereed
gekomen, wat voor onze viloot in een
half jaar tijd een uitbreiding betekende
van een kwart miljoen ton.

Met deze schepen is een belangrijke stap
gezet op de weg naar de onbemande ma-
chinekamer en gecentraliseerde lading-
behandeling. Met de andere Nederlandse
reders hebben wij goede hoop, dat de
onbemande of liever onbezette machine-
kamer binnen niet al te lange tijd een
feit zal kunnen zijn op onze nieuwe sche-
pen.

De Koninklijke/Shell Groep en de R.D.M.
kunnen terugzien op een zestigjarige
relatie in goede samenwerking. In 1908
werd de eerste tanker voor de Groep
door Uw werf opgeleverd.

Het was het m.s. ,Drente’”, een motor-
tankschip van 1564 ton, dat onder Neder-
landse vlag gevaren heeft tot het in 1930
werd opgelegd om daarna verkocht te
worden.

Wanneer wij de olie die dit tankschip
kon vervoeren, zouden kunnen overpom-
pen in de ,,Dosina”, dan zouden wij dear-
voor maar één van de 19 ladingtanks
nodig hebben, die dan nog maar voor
de helft gevuld zou zijn!

Ik dank allen van hoog tot laag die aan
de bouw van het schip hebben medege-
werkt, zowel van de zijde van de R.D.M.
als van Shell Tankers N.V.

Wanneer ik spreek over goede samen-
werking, denk ik vanzelfsprekend ook
aan de heren van Scheepvaartinspectie,
van de Dienst van Stoomwezen, van
Lloyd's en vele anderen.

Zeker niet in de laatste plaats gaat mijn
erkentelijkheid ook uit naar de hoofd-
werktuigkundige van de ,,Dosina”, de
heer Moerland, en verdere officieren,
voor hun aandeel in de inbedrijfstelling
van dit schip.

Met groot genoegen, mijnheer Van der
Pols, neem ik de ,Dosina” van U over.
Als contra-prestatie bied ik U hierbij de
traditionele cheque aan.

Ik vertrouw dat U aan het daarop ver-
melde bedrag een juiste bestemming zult
weten te geven.

Nu het moment is aangebroken dat deze
nieuwe ,,Dosina’” onder beheer van Shell

MEDEDELING VAN DE DIRECTIE

De heer M. de Jong van Compaiiia Shell de Venezuela Ltd. is naar onze Maatschappij
overgeplaatst. Met ingang van 7 november 1966 is hij belast met de leiding van de afdeling
Financién en Administratie (DFF) van onze Vennootschap.

Tankers is gekomen, wil ik graag enkele
woorden zeggen tot de gezagvoerder,
kapt. Kuyper, die het commando over dit
schip zal voeren.

Kapitein Kuyper,

In 1939 trad U in dienst van onze Maat-
schappij en bijna zes jaar geleden werd
U aangesteld als gezagvoerder.

In de loop van die zes jaar zijn al enige
van onze grote tankschepen onder Uw
commando geweest, zoals de ,,Onoba”,
..Philidora™ en de ,Zafra”. U bent van
onze gezagvoerders de jongste die met
het commando over een van de huidige
nieuwbouwschepen wordt belast. Dit be-
wijst het vertrouwen dat wij in U en Uw
capaciteiten hebben, temeer daar U stamt

Tezamen met zijn
dochter en
echtgenote bekijkt
Kapitein Kuyper
een van de
uitzonderlijk mooie
boekwerken die
mevrouw Stikker
aan het schip
schonk

:

uit de vanouds bekende Terschellingse
school, waaruit reeds zo vele voortref-
felijke gezagvoerders zowel voor de Ne-
derlandse Koopvaardij als voor Shell
zijn voortgekomen. Moge de ,,Dosina”
en haar opvarenden onder Uw leiding
en die van Uw opvolgers steeds voorspoe-
dig varen.

Ik verzoek U nu het sein te geven de
werfvlag te strijken en de Shell-vlag
voor te hijsen.

Na afloop bood mevrouw Stikker in bij-
zijn van enkele officiéle genodigden in
de salon van de gezagvoerder aan kapi-
tein W. Kuyper een tweetal fraaie boek-
werken aan ten behoeve van de biblio-
theek voor de opvarenden, die hij met
grote dank in ontvangst nam.



Op 2 november jl. bracht Ir. L. E. J. Brouwer, President-Directeur
van de N.V. Koninklijke Nederlandsche Petroleum Maatschappij,
een bezoek aan Shell Tankers N.V.

Aan het slot van zijn bezoek bezichtigde Ir. Brouwer (links op de
foto) de wereldkaart in de zuidhal van het Shell-Gebouw, waarop
de posities van onze tankschepen worden aangegeven; onze
Directeur, de heer D. Rodenburg, lichtte een en ander nader toe.

NIEUWS VAN DE NIEUWBOUW

Het m.s. ,,Niso” in de vaart: de eerste Nederlandse Shell-tanker
die door een Sulzer motor wordt voortgestuwd

Op 23 november jl. is het m.s. ,,Niso” in bedrijf gesteld en afge-
zien van het feit dat dit schip voorlopig de grootste tanker
is die onder ons beheer vaart en tevens de grootste Groeps-
tanker, zijn er nog andere nieuwigheden.

Hiervan noemen wij in de eerste plaats de hoofdmotor van
het fabrikaat: Sulzer, type 9 RD.90. In het juli-nummer van
»Tussen Schip en Ka" werd hierover reeds iets verteld.
De belangrijkste gegevens zijn:

cilinderdiameter 900 mm

slag 1.550 mm
totale lengte 19.820 mm
aantal cilinders : 9
effectieve gemiddelde druk: 7,98 kg/cm?
aantal omwentelingen 116
vermogen 18.252 apk
totaalgewicht : + 730.000 kg

De RD-motor van Sulzer is een enkelwerkende, direct om-
keerbare, tweetaktscheepsdieselmotor met oplading en dwars-
spoeling.

De fundatie en kolommen zijn alle gelast.
met het cilinderblok verbonden door middel
en kolommen.

De motor is ontworpen om op zware brandstofolie te draaien
en voorzien van een dubbele afscheiding tussen de krukkast
en de cilinders.

Door de korte zuiger kunnen de spoel- en uitlaatpoorten, als
de zuiger in de bovenste stand staat, worden geinspecteerd.
Tussen de cilinders en de uitlaatgassenpijpen zijn de roterende
uitlaatkleppen gemonteerd. Deze zijn aan elkaar gekoppeld
en worden door een gemeenschappelijke ketting gedreven.
De kleppen draaien met de halve snelheid van de krukas.
Zij zorgen er onder andere voor dat geen oplaadlucht door de
uitlaat ontsnapt als de zuiger boven de poorten van de cilinder
staat.

De oplaadgroepen (gemaakt in licentie van Brown Boveri
Co.) staan op het bovenste platform op de oplaadlucht-receiver.
De lucht van de oplaadgroepen gaat door luchtkoelers en
via terugslagkleppen naar de onderzijde van de zuigers.

De oplaaddruk wordt deels verkregen door de oplaadgroepen
en deels door de onderzijde van de zuigers. De neerwaartse
beweging van de zuigers geeft drukstoten in de bufferruimten,
welke het mogelijk maken de motor eventueel met vermin-
derd vermogen zonder oplaadgroepen te laten draaien.

De volgende delen van de motor worden met zoet water ge-
koeld: de cilinders, de uitlaatklephuizen, de brandstofhuizen,
de zuigers en de oplaadgroepen. De oplaadluchtkoelers worden
daarentegen met buitenboordwater gekoeld. De smeerolie- en
koelwaterpompen worden alle elektrisch gedreven en zijn
respectievelijk van het fabrikaat Kawasaki en Shinkokinzoku.
De hoge-drukbrandstofpompen bevinden zich op het tussen-
rooster en zijn verdeeld in groepen ten einde de hoge-druk-
leidingen zo kort mogelijk te houden. Eveneens bevinden
zich hier de smeertoestellen van het fabrikaat Shimadzu

De fundatie is
van trekankers



Onze zilveren jubilaris

Op 23 november jl. was onze Directeur, de heer D. Rodenburg,
25 jaar in dienst van de Koninklijke/Shell Groep.

Op die datum bevond hij zich echter in Japan, in verband met de
oplevering van het m.s. ,,Niso"".

Na terugkeer in Nederland werd de heer Rodenburg op 2 de-
cember door mr. G. A. Wagner, een der Directeuren van de N.V.
Koninklijke Nederlandsche Petroleum Mij., in het Centraal Kan-
toor te Den Haag ontvangen, bij welke gelegenheid laatstge-
noemde hem het 25-jarig dienstembleem uitreikte.

Op de dag van zijn jubileum werd de heer Rodenburg door de
heer L. F. van den Belt, hoofd van de afdeling Personeel, tele-
grafisch namens het gehele vloot- en kantoorpersoneel van onze
Maatschappij geluk gewenst.

Seisakusho, waarin de olie automatisch op een constant niveau
wordt gehouden vanuit een voorraadtank.

Het is eveneens nog belangrijk te weten dat de smering van
de glijlagers van de oplaadgroepen vanaf het hoofdsysteem
van de motor geschiedt. Een belangrijk deel van de verbin-

dingen in de motor kan met hydraulisch gereedschap worden
aangezet of losgenomen.

Op de, gedeeltelijk opengewerkte, illustratie die U op pag.
8 en 9 aantreft, zult U de punten die in dit artikel besproken
zijn, ongetwijfeld kunnen terugvinden.

Inbouw van de hoofdmotor:

de 4-slagkrukas hangt nu ncg boven de fundatie

het monteren van een drijfstang
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INTERNATIONAAL UITWATERINGSVERDRAG

In een vorig artikel* zijn in hoofdzaak de belangrijkste wij-
zigingen van de grenzen van de vaargebieden beschreven;
dit neemt evenwel niet weg dat de veranderingen die zijn
aangebracht op technisch gebied van de uitwatering zeker zo
ingrijpend zijn. (* in de juni '66 editie van dit blad.)

Naast een enigszins eenvoudiger opzet en samenstelling van

de diverse artikelen en het invoeren van nieuwe of aange-

paste definities kunnen de hierna genoemde wijzigingen van
de technische uitwatering in de nieuwe Conventie ten opzichte
van die van 1930, als de voornaamste worden beschouwd.

1. De voorschriften voor het vaststellen van de minimum-
uitwatering (vrijpoord) zijn ondermeer van belang voor
degenen die de schepen ontwerpen en voor hen die op het
ontwerp zelf, alsmede op de bouw en uitvoering ervan
controle moeten uitoefenen, zoals classificatie-bureaus,
Scheepvaart-Inspectie, enz. Ten behoeve van de berekening
van het vrijpoord is een basis-vrijpoord in tabelvorm
vastgelegd voor twee typen standaardschepen, te weten:

a) Type ,,A” schip — Een schip dat ontworpen is voor het
vervoer van vloeibare lading in bulk en waarvan de
ladingtanks slechts van kleine openingen met vaste, water-
dichte, van staal of gelijkwaardig materiaal vervaardigde
afsluitingen zijn voorzien. (Dit sluit het vervoer van
graan en andere denkbare geschikte tankladingen niet uit).
Een dergelijk schip moet de volgende eigenschappen heb-
ben: grote sterkte van het aan de zee blootgestelde dek
en grote veiligheid door de kleine resterende vulbare
ruimte van de beladen tank en de mate van onderverdeling
die op deze schepen gewoonlijk wordt toegepast.

Indien dit type schip langer is dan 150 meter en is ont-
worpen met lege compartimenten (b.v. permanente-bal-
lasttanks) dan moet het, wanneer afgeladen tot zomer-
diepgang, het vollopen van één van deze lege comparti-
menten kunnen verdragen bij een aangenomen, nog vul-
bare ruimte van 95 %.

Is de lengte meer dan 225 meter dan gelden verzwarende
bepalingen en zal ook de machineruimte (nog vulbare
ruimte 85 %) als een zogenaamd ,vulbaar” compartiment
worden beschouwd.

b) Type ,B” schip — Een schip dat niet behoort tot type ,, A"
Het vrijboord (uitwatering) van dit type schepen wanneer
langer dan 200 meter is vastgesteld op 90 9% van het vrij-
boord van die van 1930 voor stoomschepen.

Indien echter een schip van type ,B"” met een grotere
lengte dan 100 meter voldoet aan bepaalde voorwaarden
inzake de waterdichte indeling en luikafsluiting dan mag
het vrijpoord worden verminderd met maximaal 60 % van
het verschil tussen de vrijpoordkrommen van typen ,A”
en ,,B".

Is de lengte meer dan 225 meter dan gelden verzwarende
bepalingen met betrekking tot de waterdichte indeling van
het schip.

Bij nog stringentere bepalingen van de waterdichte inde-
ling mag zelfs worden gegaan tot 100 % van het verschil,
zoals bijvoorbeeld bij ertsschepen met zijtanks.
Het vrijboord voor type ,,B” geldt voor schepen die stalen
luiken hebben op blootgestelde gedeelten van het vrij-
boorddek en op enkele plaatsen op andere in de voor-
schriften genoemde dekken.
Worden op de hierbovengenoemde dekken houten luiken
toegepast dan betekent dit dat het vrijboord vermeerderd
wordt met een maat afhankelijk van de lengte van het
schip (voor kleine schepen 2" — voor grotere 07).

Het basis-vrijpoord voor een type ,,A” en ,B" schip wordt

in de hierna vermelde verkorte tabellen aangegeven; deze
gelden voor een standaardschip.
Vrijboord-tabel voor Schepen Type ,A”.
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24 200 59 559 94 1044
25 208 60 573 95 1059
264 3095 298 3254 332 3363
265 3101 299 3258 333 3366
266 3106 300 3262 334 3368
267 3112 301 3266 335 3371
268 3117 302 3270 336 3373
297 3250 331 3361 365 3433

Het vrijpoord voor schepen met een lengte liggende tussen
de hierbovengenoemde, moet verhoudingsgewijs worden vast-
gesteld.

Voor schepen met een lengte van meer dan 365
het vrijpoord te worden vastgesteld door de

meter dient
autoriteiten.

Vrijboord-tabel voor schepen type ,,B”.

ONZE
VLOOT-
JUBILARISSEN

P. J. VAN DER WAALS
hoofdwerktuigkundige
1936 - 11.12 - 1966

M. J. DE JONG
4e werktuigkundige
1956 - 14.12 - 1966
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24 200 59 559 94 1154
25 208 60 573 95 1172
264 4201 298 4607 332 4975
265 4214 299 4618 333 4985
266 4227 300 4630 334 4995
267 4240 301 4642 335 5005
268 4252 302 4654 336 5015
297 4595 331 4965 365 5303
AANGESTELD
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HOOFDWERK-
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m.i.v. 8-11-66

C. VLAS
2e stuurman
1956 - 28.12 - 1966
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Het vrijpoord voor schepen met een lengte liggende tussen
de hierbovengenoemde, moet verhoudingsgewijs worden vast-
gesteld.

Voor schepen met een lengte van meer dan 365 meter dient
het wvrijboord te worden vastgesteld door de autoriteiten.

1. Voor afwijkingen van het standaardschip moeten correc-
ties op de tabelwaarde worden toegepast voor de blok-
coéfficiént, holte, bovenbouw en zeeg; ook voor schepen
van het type ,B” waarvan de lengte kleiner is dan 100
meter, moet een correctie worden toegepast.

2. De sterkte van luiken is nader vastgelegd.

3. De bovenbouwen tellen alleen mee in de vermindering van
het vrijpboord, indien de toegangen zijn voorzien van water-
dichte deuren, die het binnendringen van water voorkomen.

4. Sterktebepalingen van de romp zijn niet meer opgenomen.

5. Er is een minimum-boeghoogte vastgesteld welke afhan-
kelijk is van lengte en blokcoéfficiént. Hierdoor wordt de
kans van overkomend water op de bak beperkt en de
veiligheid van het schip bevorderd.

De boeghoogte voor een schip met een lengte van 50 meter
bedraagt ongeveer 2,50 meter en bij een lengte van 125
meter ongeveer 5,25 meter.

6. Op de Conferentie is lange tijd gediscussieerd over de
,doorbuiging”, een verschijnsel dat dikwijls optreedt bij
het varen met grote/lange schepen. Na bestudering van
dit onderwerp kon hiervoor geen voor de meerderheid
van de vergadering aanvaardbare formule worden gevon-
den. Gezagvoerders zullen zich dus wat betreft het afla-
den aan het Plimsoll-merk moeten houden en rekening
dienen te houden met eventuele diepgangsrestricties.

Hoewel de Conferentie voornamelijk de veiligheid in het oog
hield, betekent een invoering van de nieuwe bepalingen dat
schepen in het algemeen dieper kunnen afladen en daardoor
meer lading kunnen vervoeren. Het draagvermogen van de
wereldvioot wordt in één stap met zo'n 59 verhoogd.

Het streven is naar maximale vermindering van het vrijboord.
Dit houdt in dat in deze gevallen onder meer de voor het
vrijpoord meetellende bovenbouwen — de bak, niet altijd
de brugruimte — van waterdichte deuren zullen moeten wor-
den voorzien. Dit geeft echter meer bruto-tonnenmaat, dus
een verhoging van haven- en kanaalgelden.

Het is tevens duidelijk dat vergroting van diepgang alleen
zin heeft als de ladingruimte voldoende is om dit te kunnen
realiseren. De maximum hoeveelheid lading welke door een
schip kan worden vervoerd is niet alleen afhankelijk van de
toegestane maximum diepgang. Andere factoren, zoals de
beschikbare ladingruimten, het te bevaren traject en de duur
van de reis, het soortelijk gewicht van de lading spelen hierbij
een belangrijke rol.

Op tankers zou extra ladingruimte, indien nodig, gevonden
kunnen worden door de permanente-ballasttanks voor lading
geschikt te maken. Niet alleen zijn hiervoor kostbare ver-
bouwingen nodig maar eerst dienen sterkte- en trimbereke-
ningen te worden gemaakt om aan te tonen dat de schepen
hiervoor voldoende sterk zijn. Ook moet men bedenken dat
bij een eventuele uitvoering van de hiervoorgenoemde plan-
nen het voordeel van het hebben van permanente-ballasttanks
grotendeels vervalt (tijdwinst in haven bij het lossen en laden).
Om een idee te geven van de mate waarin het laadvermogen
voor enkele klassen van schepen van onze Maatschappij zal
toenemen bij de invoering van de bepalingen van de nieuwe
Conventie geven wij hieronder enkele getallen.

,D" klas - ongeveer 3000—3500 ton
,O" klas - ongeveer 2500 ton
S klas - ongeveer 2300 ton
.V klas - ongeveer 1600 ton
.Ph” klas - ongeveer 320 ton

Interessant is tenslotte te vermelden dat de vrijboordvoor-
schriften voor tankers en sommige bulk-schepen van meer
dan 600 voet lengte niet gedekt worden door de nog van
kracht zijnde Conventie van 1930 en daardoor internationale
rechtskracht missen. Het staat de regeringen dus vrij om
vooruitlopende op de ratificatie van de nieuwe Conventie,
de daarin opgenomen richtlijnen voor de uitwatering van
deze grote schepen reeds nu toe te passen. Enkele regeringen,
waaronder de Engelse en Nederlandse, zijn hiertoe kort-
geleden overgegaan. Dit brengt met zich dat onze schepen
van meer dan 600 voet lengte nu direct op de nieuwe diep-
gangen mogen varen mits voldaan is aan alle bepalingen
hieromtrent gesteld in de Conventie van 1966. Voor schepen
van minder dan 600 voet lengte zal het nog wel enige tijd
duren, alvorens alle belanghebbende landen het nieuwe Ver-
drag hebben geratificeerd en moet nog wat geduld worden
uitgeoefend alvorens tot de nieuwe merken mag worden af-
geladen.

Verhoging kinderbijslag en onderhoudsnorm

In verband met de aanpassing aan het gestegen loonpeil werden,
met ingang van 1 oktober 1966, de kinderbijslagen als volgt
gewijzigd:

Per kwartaal

Oud Nieuw
1e kind f 90,48 f 95,16
2e en 3e kind f 103,74 f 109,20
4e en 5e kind f 138,84 f 146,64
6e en 7e kind f 155,22 f 163,80
8e en volgende kinderen f 171,60 f 180,96

De verhoogde kinderbijslag over het laatste kwartaal van 1966
zal, voor wat betreft het vlootpersoneel, in de tweede helft van
januari 1967 worden uitbetaald.

Voorts heeft de Minister van Sociale Zaken en Volksgezondheid
de onderhoudseis voor het recht op kinderbijslag voor studeren-
de kinderen, invalide kinderen en bepaalde categorieén van
pleegkinderen gewijzigd in die zin, dat met ingang van 1 januari
1967 voor kinderen van 16 jaar af tenminste f 14,— (thans
f 12,50) en voor kinderen beneden 16 jaar tenminste f 7,-
(thans f 6,25) per week moet worden bijgedragen, wil er recht
bestaan op kinderbijslag.



Wij spraken met
kapitein A. J. Konings

In zijn gezellige woning aan de Rochussenstraat zochten wij
hem op: kapitein A. J. Konings, oud-gezagvoerder van de
Nederlandse Shell-vloot, vroeger alom bekend als ,,Captain
King".

Een legendarische naam, maar de drager van die naam is nog
allerminst legendarisch. Immers, met zijn tachtig jaren, een
leeftijd die hij op 17 oktober jl. bereikte, staat hij nog midden
in het leven en is hij vol belangstelling voor alles wat er in
de wereld gebeurt en vanzelfsprekend in de eerste plaats
voor de scheepvaart, en niet minder voor de scheepsbouw.
De revolutionaire ontwikkeling die zich in de loop van die
tachtig jaar op het gebied van scheepsbouw, voortstuwing
en navigatie voltrok, heeft hij op de voet gevolgd en met
ontzag spreekt hij over schepen van zo'n tweehonderdduizend
ton. ,Die schepen zijn niks meer voor ons ouderen”, zegt
hij, maar aan de andere kant zou hij toch graag een jaar of
veertig jonger zijn om het commando over zo'n gigantisch
schip te mogen hebben.

Dan duiken wij terug in het verleden, waarbij zijn geheugen
hem geen ogenblik in de steek laat, en haalt hij de plakboeken
te voorschijn die hij tijdens zijn zeevarend leven bijhield,
nu bedoeld als geheugensteuntje voor zijn bezoeker.

Geboren in Raamsdonk op 17 oktober 1886, bezocht hij van
1899 tot 1902 de H.B.S. te Rotterdam en vervolgens tot 1904
de Zeevaartschool aldaar. In 1904 trad hij als stuurmansleer-
ling in dienst bij de ,Rotterdamsche Lloyd” en in 1906 als
derde stuurman bij ,,Van Nievelt Goudriaan”, om tenslotte
op 28 december 1907 zijn entree te maken bij de toenmalige
N.V. Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie
van Petroleumbronnen in Nederlandsch-Indié, thans N.V.
Koninklijke ~ Nederlandsche  Petroleum  Maatschappij.  Hij
meldde zich op het kantoor van die Maatschappij, dat toen
aan de Lange Vijverberg te Den Haag gevestigd was, werd
aangenomen en uitgezonden naar Singapore, waar hij op 11
februari 1908 als 3e stuurman in dienst trad op het s.s.
»Tancarville”. Een maand later werd hij als waarnemend
tweede stuurman op het s.s. ,Besitang” van de ,Koninklijke”
geplaatst.

In die tijd moest een stuurman, alvorens in de grote vaart
hoger op te kunnen komen, praktische ervaring opdoen op
zeeslepers, en zo zien wij hem achtereenvolgens als eerste
stuurman op de ,Ajax” en de ,,Hercules” en daarna als waar-
nemend gezagvoerder op de , Atlas”.

In 1916 werd hij aangesteld als gezagvoerder en het eerste

schip dat onder zijn commando kwam was het s.s. ,Halaban”,
gevolgd door het m.s. ,,Utrecht” (1917), s.s. ,,Sumatra” (1918),
m.s. ,,Artemis” (1921), s.s. ,,Palembang” (1922), s.s. ,,Iris" (1923)
s.s. ,,Scopas” (1924), s.s. ,,Semiramis” (1925), m.s. ,,Phobos”
(1927), m.s. ,Murena” (1932), m.s. ,Rapana” (1935), m.s.
,Cymbula” (1938) en tenslotte het grootste tankschip van
de Nederlandse Shell-vloot in die dagen het circa 15.000 ton
metende m.s. ,,Tibia” (1939).
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Tijdens het onderhoud dat de heer Schuller op 23 november jl. met
onze oud-gezagvoerder A. J. Konings had; geheel links zijn echtgenote,
mevrouw J. A. Konings-de Roon

Op 10 april 1940 verliet hij de Maatschappij met pensioen.
Wij hebben opzettelijk de namen van die oude schepen nog
eens de revue laten passeren, omdat deze bij vele onzer lezers,
en wij denken daarbij in het bijzonder aan de leden van de
C.N.O.O.K.S., ongetwijfeld, evenals bij kapt. Konings, tal van
herinneringen — zowel gcede als kwade — zullen oproepen.
De prettigste herinneringen bewaart hij aan de tijd (1927
tot 1932) toen hij gezagvoerder van de ,,Phobos” (10.564 ton)
was. Doordat hij ongeveer drie jaar lang continu met dezelfde

officieren voer — het schip deed dienst tussen havens aan
weerszijden van de Pacific en er was dus (!) geen aflosmoge-
lijkheid — was er een prima teamgeest gegroeid.

Het jaar 1923 is echter wel het scherpst in zijn geheugen
gegrift. Op 1 september van dat jaar werd Yokohama geteis-
terd door een zware aardbeving. Huizen, kerken en fabrieken
stortten in en de pier voor de mailboten verdween in het
water en sleurde het gehele douane-gebouw met zich mee.
ECen oorverdovend geraas welde op uit de stad die binnen
drie minuten één brandende puinhoop was. De aardschokken
bleven aanhouden en de positie van de in de haven liggende
passagiers- en vrachtschepen werd uiterst gevaarlijk, temeer
daar zware rookwolken op vijftien plaatsen aan de baai aan-
toonden dat de verschillende opslagplaatsen van petroleum
ook vlam hadden gevat.

Op het moment van de ramp lag het Engelse passagiersschip
..Empress of Australia” op vertrek, maar doordat een slippende
ankerketting van een ander schip in een van de schroeven
gekomen was, was het schip niet meer te manoeuvreren. ,,Ont-
komen aan de steeds naderende vlammenzee scheen niet
mogelijk’, zo lezen wij in de Nieuwe Rotterdamsche Courant
van 6 november 1923, ,daar geen der andere schepen assis-
tentie kon verlenen. Toen besloot echter gezagvoerder Konings
met zijn kleine ,Iris” (5.377 ton), die volgeladen was met
benzine, om door de dikke laag brandende stookolie heen,
waarmede de geheele haven reeds bedekt was, de ,,Empress”
te hulp te komen en haar achterwaarts de haven uit te slepen.
Na een vijftal uren mocht hij er in slagen het zeekasteel
in veiligheid te brengen. Onnodig te zeggen welk groot risico
dit benzine-schip geloopen heeft om de ,,Empress” met haar
honderden passagiers van een wisse ondergang te redden’.



Voor zijn moedige daad werd kapt.
Ridder in de Orde van Oranje Nassau.
in het gebouw van de Engelse legatie te Den Haag ontving
kapt. Konings op 28 juli 1924 uit handen van de toenmalige
Engelse gezant, Sir Charles Marling, een zilveren sigarenkist
met het inschrift: , Presented by His Britannic Majesty's
Government to captain Arnoldus Johannes Konings, Master
of s.s. ,Iris”, owned by the Petroleum Maatschappij La Corona,
in recognition of his valuable services to British persons
and property most gallantly rendered in the face of imminent
danger at the time of the great Earthquake at Yokohama,
Japan, September 1923".

Van de zijde van de Japanse autoriteiten werd hem een
zilveren medaille met daarbij behorende bul toegekend, die
hem door bemiddeling van The Anglo-Saxon Petroleum Co.,
Ltd. werd toegezonden.

Het Nederlandsche Roode Kruis kende hem het Kruis van
Verdienste toe en Lloyd's de ,Silver Medal for Meritorious
Services".

Communicatie in die dagen was nog niet wat zij nu is en
dit verklaart de inhoud van de brief, gedateerd 6 november
1923, die kapt. Konings van de toenmalige Directeur van de

Konings benoemd tot

Nederlandsch-Indische Tankstoomboot Maatschappij te Den
Haag, de heer P. M. Tresfon, ontving:

»Mijnheer,

Uit verschillende persberichten, alsmede uit een schrijven

van den Marine-Superintendent te Singapore, hebben wij met
zeer veel genoegen kennis genomen van Uw onverschrokken
optreden bij gelegenheid van de ramp te Yokohama, en wij
stellen er prijs op U onze appreciatie te kennen te geven
omtrent de wijze waarop U den naam van den Hollandschen
zeeman hoog heeft helpen houden.

Wij mochten tot dusverre nog geen officieele mededeeling

De overhandiging van een zilveren sigarenkist aan kapitein A. J. Konings
door de toenmalige Engelse gezant, Sir Charles Marling, in het gebouw
van de Engelse legatie te Den Haag op 28 juli 1924.

(Overgenomen uit ,,De Wereldkroniek” dd. 2 augustus 1924)

Het s.s. ,Iris”’

omtrent den aard van de door het s.s. ,,Iris” verleende diensten
ontvangen, doch wij twijfelen niet of bij één der eerstvolgende
mails zullen wij nader van U hooren.

Hoogachtend,
Nederlandsch-Indische Tankstoomboot Maatschappij,
P. M. Tresfon, Directeur.”

Kapitein Konings leest het album met de vele gelukwensen,
die hem werden toegezonden, mijmerend door. Ongetwijfeld
trekt het hele gebeuren in gedachte weer aan hem voorbij.
.De meest gedecoreerde gezagvoerder” werd hij in publika-
ties genoemd. Hij is er steeds dezelfde bescheiden zeeman
onder gebleven. Eigenlijk is hij wat verlegen met al dat
huldebetoon, omdat het toch een eenvoudige daad van naasten-
liefde was.

Er is veel veranderd sedert 1923.

»Erger dan Yperen”, zo beschreef in die dagen een ooggetuige
de ramp in Yokohama. Er zijn nadien nog veel erger dingen
gebeurd.

Maar de persoonlijke moed van kapitein Konings, zijn plichts-
besef als mens tegenover zijn medemensen en bovenal zijn
beleidvolle besluitvaardigheid, onder de zwaarste omstandig-
heden betoond, zullen met gouden letters in de annalen van
de Nederlandse zeevaart en ver daarbuiten tot in lengte van
jaren geboekstaafd blijven.

KINDERKAMPEN 1967

Van de Commissie Kinderkampen ontvingen wij bericht dat ook in de
zomer van 1937 weer vakantiekampen zullen worden georganiseerd.
Deelneming staat open voor kinderen — van vloot- en walpersoneel —
in de leeftijd van 9 t/m 12 jaar (gerekend per 1 juli 1967) en voor
8-jarigen voor zover er plaatsen beschikbaar zijn.

De kampen zullen worden gehouden

in de plaatsen:

Beek en Blaricum

Beek, Blaricum en Ommen
Beek, Blaricum, Ommen en
Vierhouten

gedurende de perioden:
1 juli t/m 15 juli
15 juli t/m 29 juli

29 juli t/m 12 augustus

Voorts zal er een vaarkamp worden gehouden van 17 juli t/m 29 juli
(alleen voor jongens en meisjes van 12 jaar in het bezit van een zwem-
diploma).

De formulieren voor aanmelding van de in aanmerking komende kinde-
ren van het vlootpersoneel zullen begin januari 1967 naar de huis-
adressen worden verzonden. Bij deze formulieren treft men tevens na-
dere bijzonderheden aan.

Voor het walpersoneel zijn de formulieren van maandag 9 januari 1967
af verkrijgbaar bij sectie DFP/31.

De aanmeldingsformulieren dienen voér 28 januari 1967 te zijn inge-
leverd.



KERST-KRUISWOORDPUZZEL

De hierbij afgedrukte puzzel werd samengesteld door de heer J. G. C. Hegge, werkzaam op

sectie DFF/6 |k.

Deelname aan de puzzel staat open voor allen werkzaam bij Shell Tankers N.V. en voor hen die
de Maatschappij inmiddels met pensioen hebben verlaten.
Voor de inzenders van een foutloze oplossing heeft onze Directie drie prijzen beschikbaar

gesteld, te weten:

een eerste prijs van f 50,-,
een tweede prijs van f 25,- en
een derde prijs van f 10,-,

welke prijzen door loting zullen worden toegekend.
In elk exemplaar van dit blad is een extra invulformulier gelegd; ten gerieve van onze varende
collega’s zijn meerdere invulformulieren ingesloten bij de exemplaren die naar de vloot worden

gezonden.

Het inzenden van meer dan één oplossing door één (oud-)employé is niet toegestaan.
Oplossingen, met vermelding van naam — eventueel rang — en adres, dienen uiterlijk medio

februari 1967 in ons bezit te zijn.

In de maart 1967-editie van dit blad zullen de namen van de prijswinnaars worden bekend gemaakt,

alsmede de juiste invulling van de puzzel.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 101

12 13 1 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38
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HORIZONTAAL:

1. zes namen van Nederlandse Shell-tankers, merendeels
uit vroeger jaren.

2. pottenbakkersaarde,
soort kleefband, afkerig.
3. inborst, drab, soort stof, evenzo, soort delfstof, cijfer,
lengtemaat, naam van waterlopen en kanalen in Friesland,
benaming voor de drietenige luiaard.

4. meetk. lichaam, bittersap, maand, uitstekend, gelijk-
waardig, aanw. voorn. woord.

5. sterven, vreugde (Lat.), deel v.e. insekt, ijzerhoudende
grond, stad uit de oudheid, hok, bep. boomvruchten.

6. malariamug, anonymus, gestyleerde vlakke voorstelling
van Christus en heiligen, spitsboog, en andere (afk.),
voegwoord, durf, bijtgereedschap, meisjesnaam, toer.

7. voorzetsel, bijzondere, overval (Eng.), verstand
(volkstaal), dakbedekking (Ind.), ik (Lat.), eb en vloed,
melkklier, schelpdier, voetbalclub.

8. verfijning, titel, onbeduidend iemand, rivier in Afrika,
azijn, voegwoord, fris, amfibie.

9. hetzelfde, peillood, lof, kledingstuk, eilandbewoner,
looimiddel, onjuiste gedachte, bladeren, lijfwacht.

10. droog (Fr.), verweer, statiekleding, eerste reis, laatst-
genoemde (afk.), kleine opening, paar.

11. symbool voor selenium, hotelhouder,

bijw. van tijd, leeftijd (Lat.),

tijdperk, oud
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gewicht, woudezel, plaats in Rusland, gast, deel van de
dag, vr. munt.

12. deel van een molecule, dier, geschrift (Lat.), mensen-
jager, Indon. eiland, streep.

13. tik, stad in de oudheid, réchaud, bolgewas, schelp-
dier, nachtmerrie, voegwoord, gelijke.

14. voorzetsel, naastwonende, in zekere tijd, dagtekening,
tussen schip en ka, duivel, in het lopende jaar, middag,
strooptocht (Eng.).

15. bijzonder, gestel om te doden, genre,
graafschap, betrekking, voorzetsel, corps
(afk.), iel, daar.

16. slang, verbindingsstuk, onder meer (afk.), vlak, buis-
rand, telwoord, voorzetsel, landbouwwerktuig, U edele
(afk.), onthouding van zingenot.

17. maand, plaats op Ameland, hoogstaand, de Morgen-
landen, achterbout van een varken, bep. grammofoonplaat
(afk.), rij, deel v.h. oog, wortel, deel v.h. been.

kleur, Eng.
diplomatique

18. schitterend, kraan, vogel, hoofddeksel, pers. vnw.,
laatstleden (afk.), kostuum, windrichting, jongensnaam,
verbouw.

19. ammoniumchloride, bedrijven, rund, deel v.e. rund,
mondwater, schuurmiddel, zo, uitbarsting van plezier.

20. deel v.e. huis, en dergelijke (afk.), hechtkram, ivoor,
symbool voor selenium, streek in Frankrijk, kookketel, ge-
lijkmaken, ligplaats.

21. daar, prikkelbaar, ziekelijke angst voor dokters,
anonymus, het dwingend zijn, pers. voorn. woord, borrel.

22. mannelijke varkens, afgesneden takje, insektenkenner,
draadloze omroep, lasten, oude lengtemaat, voegwoord,
Ned. Taleninstituut (afk.).

23. jongensnaam, dierenverblijf, zwart agaatsteen,
muziekinstrument, volstrekt, bep. huidziekte, Indon. eiland,
getal.

24. plaats in Belgié, kenmerkend, voorzetsel, lof, beeld-
verhaal, mannelijk schaap, onzelfstandige volgeling, uit-
holling in de muur, pers. voorn.w., tweespan.

25. akelig, kolk, zandheuvel, bosje haar, telganger, uvit-
gebakken stukje vet, slot, vat, opschudding.

26. deel v.h. lichaam, spie, registratietoestel, dunne
worst, plaats in Gelderland, laatstleden (afk.), lange
sneeuwschoen.

27. motorschip (afk.), voorzetsel, hetzelfde, oude lengte-
maat, smeerbare stof, gebladerte, inval, slot, keus, voer-
tuig.

28. vogelprodukt, edele, het gezworene, eind, snuiftabak,
opzet, wiskundig adviseur, zie ommezijde (afk.).
29. zes namen van Nederlandse Shell-tankers,
deels uit vroeger jaren.

meren-

VERTICAAL:

1. viif namen van Nederlandse Shell-tankers uit vroeger
jaren.

2. watergezwellen, verlies, voegwoord, vogel,
vrouw, bijw. v. tijd, zo staat er woordelijk (Lat.).
3. lof, vormloos, maat, onderdompeling, symbool v.
illinium, laatstleden (afk.), kadaver, betalingssysteem.

4. deel, bijvoorbeeld (Fr.), noot, vastgelegd beeld,
plantengeslacht, opsommen, grendel.

5. de lezer zij heil (afk.), kledingstuk, retour, regerings-
zetel, verzameling liederen van oude Scandinaviérs.
6. schoorvoetend, plaats in Belgié, recht stuk,
staaf, verdicht verhaal, leidsman.
7. dubbelzout, lof, verharde

wat, daar, spraakvermogen.

8. titel, plaats in de staat Oklahoma,

echtgenote, titel, groot glas, slot, bid (Lat.).
9. Europeaan, methode, trekvisnet, vlek,
vogel.

10. hellend, kolk, gebogen priem, bep. aantal exempla-
ren, dril, gerecht.

11. de dato (afk.), soort stof, paar, afgod, bep. vis,
voegwoord, honingdrank.

12. spil, chocolaatie, deel v.h. hoofd, s.c., leger, water-
stand, symbool van astatinium, dit is (Lat.), tropische
waterlelie.

13. paling, energie, alsmede, voorzetsel, vis, waterdier.
14. vrouwelijke hond, ranonkelachtige plant, dierenge-
luid, gespuis, deel v.e. schip, plant, eiland in de Middell.
Zee.

15. bep. races, zuur, bep. erts, drietenige Zuidamerikaan-
se loopvogel, oude munt, Moh. vrouwenverblijf.

16. en andere (afk.), vordering, gekheid!, spil, vlek na
vlooienbeet, aanw. vnw., schil, gulden (afk.), edele, noot.
17. motorschip (afk.), sierlijk, totalisator, vogel, afschei-
ding, dierentuin, boom, gulden (afk.), soortelijk gewicht
(afk.).

eerste

ronde

huid, schel, oningewijd,
rode verfstof,

plakbriefie,

18. buitenechtelijk, bijw. v. tijd, bar, dandy, onder
andere (afk.), rond ding, paardekracht (afk.), stad
(Maleis).

19. noot, bij, Duitse N.V., roem, s.k., boom, pers. vnw.,
rookgerei, eind weg.

20. bedrijvig, gespierd, doorn, vogel, 1000-armige reus
(Hind. myth.), tijdperk.

21. plaats in N.-Brabant, ontkenning, verstand, vitzoeken
van bonen, dubbelgebruik van betekenissen, verpakking.
22. lijm, bep. open meubel, mast, ranzig, Gewoon
Lager Onderwijs (afk.), halfbloed, vogel, meetk. getal.
23. stad uit de oudheid, wildebok, lofzang, ontkenning
(Eng.), ambacht, reinigingsmiddel, vogel, kleintje, of
dergelijke (afk.), laagtij.

24. rechterlijke uitspraak, lus, bedreiger, bejaard, vlakte-
maat, meetk. getal.

25. t.n., oprecht, dood dier, voorzetsel, radiovereniging,
plaats in Z.-Holland, symbool van selenium, bergplaats.
26. in partibus infidelium (afk.), op een rij wachtende
personen, rijkdom aan wild, lofzang, verbond, ad vocem
(afk.).

27. namelijk (afk.), bep. watersport, voorzetsel, duidelijk,
overeenkomstig, troefkaart, Europeaan, bijw. v. tijd.

28. Germaanse godheid, draaibare  schoorsteenkap,
immer, anonymus, vordering, dun stuk hout, bouwval,
laagte.

29. aanw. vnw., overzetplaats, zonder permissie, bijw.
v. hoeveelheid, dierengeluid, pedale (ltal. afk.), gods-
dienst, inhoudsmaat.

30. Constantinopel, vooringenomenheid, lef, Griekse letter.
31. oorpijn, landelijke verhoging, bekende Rotterdamse
rondvaartboot, bijw. v. tijd, Europese Unie [(afk.), tel-
woord (Fr.).

32. meisjesnaam, delfstof, heilig boek der Moh., kroes,
lidwoord, inval, vogel, bijb. figuur.

33. loven, kunstmatig, spil, vitkijktoren, vrucht.

34. bijw. v. hoeveelheid, Nationale leger van Indon.
(afk.), eerste kwartier (afk.), wild gedoe, cent (afk.),
plaats in Korea, vette rook, ter nagedachtenis.

35. grote boor, bevestigd, soortelijk gewicht (afk.),

randje, nummer (afk.), graveerwerk in blanke metalen,
noot.

36. noot, naam van waterlopen en kanalen in Friesland,
open plek in het bos, vogel, naam van waterlopen en
kanalen in Friesland, Eng. graaf, anonymus, kledingstuk,
te zijner tijd (afk.).

37. land in Azié, vogelprodukt, titel, lidwoord, file, uit-
vinder van bep. type inwendige verbrandingsmotor, sym-
bool v. cerium, verl. tijd van eet, deel v. d. dag, rei.
38. vijf namen van Nederlandse Shell-tankers uit vroeger
jaren.



IN MEMORIAM J. S. VAN DER GRIENDT
22.6.1945 - 29.10.1966

Op 29 oktober jl. is tengevolge van een noodlottig verkeersongeval op
21-jarige leeftijd overleden stoker/olieman J. S. van der Griendt.

De heer Van der Griendt, die met verlof van het m.s. ,,Acteon’” in Ne-
derland vertoefde, stond bekend als een rustige en zeer betrouwbare
medewerker die als gevolg van zijn goede eigenschappen een snelle
carriére bij onze Maatschappij heeft gemaakt.

De 19e januari 1962 trad hij als jongen in onze dienst en na de rangen
van handlanger en stoker/olieman te hebben doorlopen, zou hij na omme-
komst van zijn verlof als wachtassistent worden tewerkgesteld.

Dit heeft echter niet zo mogen zijn.

Op 3 november 1966 heeft de teraardebestelling plaats gevonden, waar-
bij ook onze Maatschappij was vertegenwoordigd.

Wij wensen zijn ouders en overige verwanten de kracht toe om dit ver-
lies met berusting te dragen.

IN MEMORIAM CHEF-HOFMEESTER
H. TH. KAALE 5.12.1912 - 6.11.1966

Zondag 6 november 1966 overleed op 53-jarige leeftijd in het ziekenhuis
te Leeuwarden Chef-hofmeester H. Th. Kaale.

Hoewel ons bekend was dat de gezondheid van de heer Kaale — die
sedert juli 1965 met ziekteverlof in Nederland verbleef — de laatste we-
ken was achteruit gegaan, heeft het plotselinge bericht van zijn verschei-
den ons allen diep geschokt.

Velen, zowel van vloot- als walpersoneel, die de heer Kaale tijdens zijn
leven hebben gekend, herinneren zich hem als een ingetogen en zeer
betrouwbaar Chef-hofmeester. Gedurende zijn langdurige dienst op zee
had hij zich een uitgebreide vakkennis eigen gemaakt, waarmede hij ook
vele jongeren aan boord tot steun is geweest.

Chef-hofmeester Kaale zal nog lang in onze gedachten blijven voortle-
ven als een uitstekend zeeman, die de hem opgelegde taken aan boord
immer met grote toewijding heeft vervuld.

De heer Kaale trad op 21 februari 1950 in dienst van onze Maatschappij;
zijn eerste schip was het m.s. ,,Rotula”, waarop hij als Chef-kok werd
tewerkgesteld. Na enige maanden volgde zijn bevordering tot Chef-hof-
meester en werd hij aan boord met de leiding van de civiele dienst be-
last. Als zodanig heeft hij vervolgens nog aan boord van vele onzer
schepen dienstgedaan, onder meer op alle vijf de V-schepen. Hij ver-
kreeg voorts nog bekendheid toen hij in de nazomer van 1961 tijdelijk
werd belast met de leiding van de verzorgingsploeg op het booreiland
»Triton”, dat destijds boringen verrichtte in de Noordzee.

Op 8 juli 1965 moest hij te Curagao, wegens ziekte, van het s.s. ,,Atys”
achterblijven; hij arriveerde op 14 juli d.o.v. per vliegtuig in Nederland.
Onze gedachten gaan uit naar zijn echtgenote en kinderen. Mogen zij de
kracht vinden dit zware verlies met berusting te dragen.

Onder grote belangstelling — ook van de zijde van Shell Tankers N.V.
en van verschillende onzer op Terschelling woonachtige oud-gezagvoer-
ders — vond op donderdag 10 november 1966 de teraardebestelling
plaats op de begraafplaats te West-Terschelling.

IN MEMORIAM

J. H. Mulder Drenth, 73 jaar, oud-gezagvoerder van N.V. Curagaosche
Scheepvaart Maatschappij.

Op 1 februari 1946 verliet hij de dienst van de Maatschappij met pen-
sioen na 18 dienstjaren.

Hij overleed op 2 november 1966 te Vlaardingen.

Vlootpersoneel/personalia

(in de periode 16.10 t/m 15.11.1966)

GEHUWD

21.10: J. J. v. d. Kley, 1e pompman/bankwerker, met mej. L. v. d.
Houven;

28.10: C. L. Heyboer, 3e stm., met mej. J. M. Kakebeeke;

4.11: A. H. van Haaften, 3e stm., met mej. C. van Arnhem;

4.11: H. Japin, 5e wtk.,, met mej. W. van Onlangs;

16.11: W. H. Nieman, 4e wtk., met mej. A. E. B. Wassenaar.

GEBOREN:

15.10: Harald Peter Arno, zoon van P. J. Warnier, 4e wtk., en mevr.
A. M. Warnier-Greif;

19.10: Raimond Jan, zoon van Th. W. Scharrenburg, 3e stm., en mevr.
S. C. Scharrenburg-Lamme;

23.10: Henriétte Caroline, dochter van E. Boelens, 5e wtk., en mevr.
H. Boelens-Pol;

24.10: Rudolph Christian, zoon van J. Slob, 1e pompman/bankwerker,
en mevr. F. M. Slob-Jonathans;

25.10: Robert, zoon van J. N. Krans, hoofd kombuis, en mevr. J. M. A.
Krans-Ouwerkerk;

31.10: Yvonne Adriana, dochter van C. G. Klitsie, 4e wtk.,, en mevr.

M. A. G. Klitsie-Goes;

2.11: Frank Willem, zoon van A. Modderman, 2e wtk., en mevr. G.
Modderman-Jensen;

6.11: Ella Karen, dochter van R. B. Scherjon, 5e wtk., en mevr. C. P.
Scherjon-Mégelin.

MET VERLOF:

gezagv. A. de Ligt, T. G. ). Roeten, T. J. van de Vrie,
A. Verkerk, A. Tijsma, D. P. Klip, W. A. Kleine;

1e stl.: A. W. C. van Schendel, W. Welbie, C. Vessies, F. Menninga,
P. de Regt;

2e stl.: H. van Slegtenhorst, J. Klein Roseboom, L. B. A. van Brui-
nesse, R. Knol, R. A. Kattenburg Schuler, G. C. van Malland, J. Post;

3e stl.: J. A. van Kesteren, S. Termeer, C. A. Koppendraaier, A. J. de
Kraker, J. S. de Jong;

4e stl.: R. A. van Gelderen, R. Hendriks, L. Kazemier, Th. P. Holst,
C. van Hardeveld;

Il.stl.: W. Goedegebuure, J. H. Schurink, L. H. Kramer;

hfd.wtk.: P. J. van der Waals, W. C. van Megen, J. van Duuren, J. Teke-
lenburg, J. van Essen, K. Toereppel;

2e wtk.: J. R. Alsma, A. Bax, J. B. J. Jonker, P. J. de Lange, C. J. Ver-
meulen, J. H. Veen, P. J. Engelsma, H. Th. de Zwart; R. Groeneveld;

3e wtk.: F. W. Gakes, P. K. Polman, D. van der Hoek, F. Fresow, G. J.
van Neuren, Th. Bakker;

4e wtk.: C. G. Klitsie, W. C. C. R. Stappers, W. H. Nieman, H. B. van
Ommen, J. C. J. Walraven, A. Warmenhoven, A. J. Koelewijn;

5e wtk.: R. B. Scherjon, H. Brand, H. Japin, F. J. van de Vorm, H. A. M.
Heijens, J. C. Stenekes, L. J. Feunekes, J. C. Lanser, T. Scholte, W.
Wartena, J. Groeneweg, R. G. Hoeboer, W. P. Volker, P. A. de Zwarte;

Ill.wtk.: J. ). Timmers, |. J. Albrechts, F. W. J. Fischer, K. Stobbe, F.
Overveld;

bootslieden: P. H. A. v. d. Putten, C. J. de Knegt;

1e pomplieden/bankwerker: M. J. J. v. d. Linden, C. ). Meloen;

2e pomplieden/bankwerker: R. van Zuylen, G. W. Schouten;

wachtassistenten: C. Valentijn, W. Feith;

chef kok: P. J. M. v. d. Ende;

hoofden kombuis: C. Lokhorst, R. B. Vos, A. Onderstal;

chef hofmeester: A. Markestein.

TEWERKSTELLINGEN EN OVERPLAATSINGEN:

m.s. Acteon: 3e stm. W. C. Padmos, hfd.wtk. R. W. H. Buitenrust Het-
tema, wachtassistent P. J. M. Toussaint, hoofd kombuis P. S. L.
Donders, chef kok P. E. L. v. d. Heuvel;

P. C. Hoek,

RECTIFICATIE

In de editie van november jl. vermeldden wij op pagina 15 onder
»In Memoriam” o.m. het overlijden van onze oud-hoofdwerktuig-
kundige D. d’Hulst. Abusievelijk noemden wij hem ,,oud-gezag-
voerder’’; voor deze incorrectheid bieden wij zijn nabestaanden
onze welgemeende verontschuldigingen aan.

15



s.s. Atys: 2e stm. H. Verbaas, 4e stm. A. G. Kroon, 5e wtk. M. van der
Meulen;

m.s. Camitia: 3e stm. J. Mieras, wnd. 2e wtk. C. P. de Waard, 3e wtk.
M. D. van der Veen, 5e wtk. J. J. M. van Kooten;

m.s. Cinulia: 2e stm. A. P. J. Ham, radio-officier C. J. M. Mullaart;

m.s. Crania: 3e stm. P. J. M. Arts;

m.s. Dallia: hfd.wtk. R. Romijn, 2e wtk. A. J. G. Weitzel;

m.s. Daphne: hfd.wtk. W. Balvers;

m.s. Diloma: hfd.wtk. A. L. Moerland;

m.s. Dione: 1e stm. D. Jongeneel, 3e wtk. R. van den Berg, 4e wtk. 1I. C.
de Jong;

m.s. Dosina: bootsman C. J. de Fouw, 1e pompman/bankwerker G. P.
I. B. Spruit, 2e pompman/bankwerker K. H. Baven, bankwerker C.
v. d. Spoel, hoofd kombuis D. v. d. Lugt, scheepskok G. W. K. L.
Heyblom;

s.s. Kabylia: 1e stm. H. G. Willemsen, hfd.wtk. K. L. Schuring;

s.s. Kara: Gezagv. C. Vriend, 2e stm. H. N. A Snel, 4e stm. M. van den
Belt, 4e wtk. A. Bakelaar, radio-officier A. Veldman, bootsman G. van
Delft, 1e pompman/bankwerker L. J. C. v. Kuyen, 2e pompman/bank-
werker R. W. H. Tadema;

s.s. Katelysia: 3e stm. J. M. Huygens;

s.s. Kelletia: wnd. 3e wtk. L. J. M. Verhaegh, 4e wtk. H. C. van der
Weyde, 5e wtk H. R. Muijsson;

s.s. Kenia: wnd.hfd.wtk. J. D. Donken, radio-officier R. C. op den Kelder.

s.s. Kermia: 4e wtk. F. F. M. Scheren, radio-officier P. A. van Leeuwen;

s.s. Khasiella: 1e stm. H. A. Schelvis, 2e wtk. J. W. Keesmaat, radio-
officier J. Mellegers;

s.s. Kopionella: 3e wtk. R. A. Risseeuw;

s.s. Koratia: gezagv. J. L. F. Vermeulen, chef-hofmeester H. Vrugt;

s.s. Kossmatella: gezagv. P. C. D. Sandee;

s.s. Krebsia: 2e stm. W. Roselaar, ll.stm. L. O. Statie, wnd. 4e wtk.
F. M. C. Kramers, Il.wtk. W. J. Smit, hoofd kombuis L. H. H. L. Leit-
huyser;

s.s. Kryptos: wnd. gezagv. G. F. de Boer, 2e stm. D. M. Mos, 2e wtk.
C. de Witte;

m.s. Niso: gezagv. H. A. H. Hylkema, 2e stm. C. Haas, 3e stm. J. Drogt,
4e stm. J. B. H. Lutmers, radio-officier A. Weldering;

s.s. Ondina: 1e stm. J. W. M. Vollebregt, 5e wtk. P. C. M. Verbeek.
5e wtk. K. Verf, radio-officier W. G. ). Gevers;

s.s. Onoba: 2e stm. B. Langendoen, 3e stm. S. B. M. Breukel, 2e wtk.
P. G. Eekman, 5e wtk. P. G. L. M. van Aken, 5e wtk. A. A. Hulter-
mans, radio-officier K. Stapper;

s.s. Philidora: 2e wtk. A. Buren:

s.s. Philine: 1e stm. A. Visser, 5e wtk. F. A. M. Vergroesen, radio-
officier M. K. Bierlee; .

s.s. Philippia: wnd. 3e stm. G. J. Scholtens;

s.s. Sepia: gezagv. D. J. E. Boonstra, 1e stm. P. Buisman, 2e stm. W.
S. van der Ham, 4e stm. R. J. de Wit, hfd.wtk. J. P. Hasenack, Il.wtk.
R. Drost;

s.s. Vasum: wnd. 1e stm. A. J. de Ronde,
ll.wtk. J. V. W. M. Daniéls;

s.s. Viana: 2e stm. C. Vlas, wnd. 3e stm. B. H. Weersma, hfd.wtk. H. J.
Melse, 2e wtk. G. Vis van Heemst, 4e wtk. J. H. Th. van Schaik,
5e wtk. A. Kerremans, radio-officier H. K. Tuinman;

s.s. Videna: wnd. 3e stm. W. van der Graaff, 5e wtk. M. Schmidt;

s.s. Vitrea: gezagv. G. Hoving, 2e wtk. J. J. F. Reitsma, wnd. 4e wtk.
A. G. M. Witten;

s.s. Vivipara: gezagv. M. Zuilhof, wnd. 2e wtk. C. C. Bartels, 4e wtk.
C. J. Th. Baarslag, 5e wtk. P. Zappey, radio-officier R. van den Berg;

s.s. Zafra: 1e stm. P. Cammel, 2e wtk. C. H. J. van Dijk, 3e wtk. J. Pap,
5e wtk. A. D. Schreuder.

TERUG UIT MILITAIRE DIENST:

3e stm.: W. C. Padmos.

OVER IN DIENST VAN THE SHELL COMPANY OF QATAR LTD.:
Gezagv.: P. M. Overschie.

DE DIENST VERLATEN:
3e stm.: F. C. C. Baron van Tuyll van Serooskerken;

2e stm. P. F. L. Schélvinck,

In dienst getreden
viootpersoneel

-l
R. DROST R. BOCK
I1.wik. 2e pompm./bankw.
per 31.10 per 17.10

4e stm.: G. C. van Apeldoorn;

5e wtk.: E. A. Smith, Th. Stillebroer;

ILwtk.: C. J. Hortensius, A. van Klink;
wachtassistent: J. B. Kraan;

chef hofmeesters: A. van Santen, C. Weijers.

BEHAALDE DIPLOMA'S:

1e stuurman G.H.V.: 2e stm. W. Roselaar;

1e stuurman G.H.V.-Th.: 2e stl. G. M. Schipper, M. A. Messelaar, 3e
stm. H. Wijnberg;

2e stuurman G.H.V.: 3e stm. J. A. M. Elias;

2e stuurman G.H.V.-Th.: 3e stm. M. F. D. Becx;

3e stuurman G.H.V.: Il.stl. J. Wassenaar, P. Hartog, J. A. Wallensteyn;

C: 2e wtk. J. J. F. Reitsma, J. D. Donken:;

C.th.: 2e wtk. C. L. Fehrmann, H. Steenhuis;

B: 3e wtk. J. |. Brangert, C. C. Bartels;

A/B.th.: e wtk. J. H. S. van der Pas, E. Boelens, H. L. Duivelaar;

Ass.: ll.wtk. A. Kerremans, M. van der Meulen, P. C. M. Verbeek, P. de
Groot, J. C. N. Brakeboer, P. P. G. M. Gijbels, H. Tesink;

MVD: Il.wtk. H. R. Muijsson, M. Schmidt, P. G. L. M. van Aken, K. Verf,
A. A. Hultermans.

GESLAAGD VOOR KOKSDIPLOMA:

2e kok/bakker: R. Hoogendoorn;

chef hofmeester: P. S. L. Donders.

GESLAAGD VOOR DIPLOMA VOLMATROOS:

matrozen: J. A. Keizer, F. A. W. Hofmann;

matroos/kabelgast: C. F. M. Hartman.

AANGESTELD ALS:

hfd.wtk.: J. van Essen;

4e stm.: J. Wassenaar, P. Hartog, J. A. Wallensteyn;

5e wtk.: A. Kerremans, M. van der Meulen, P. C. M. Verbeek, P. de
Groot, J. C. N. Brakeboer, P. P. G. M. Gijbels, H. Tesink, H. R. Muijs-
son, M. Schmidt, P. G. L. M. van Aken, K. Verf, A. A. Hultermans.

Mutaties walpersoneel

(in de periode 16.10 t/m 15.11.1966)

IN DIENST

17.10: mej. ). J. van Geenen - sectie DFF/5;

UIT DIENST:

1.11: mej. D. A. N. Seijkens - sectie DFF/5.

OVERGEPLAATST:

26.10: mej. C. J. T. M. van der Wijngaart van sectie DFF/5 naar sectie
DFP/11.

GEBOREN:

21.10: Astrid Louise, dochter van de heer J. van der Linden - sectie

DFP/3 - en mevrouw M. L. C. E. van der Linden-Groffen.
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