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: fijnen boIt< 
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Beeft boo? ben 
n/ bie T^öan 
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(tbecsenebie 

itjcptbAieaen 
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ien öp 3lb?a= 
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6treti^tig()cpt 
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(Wt een l^io^-

aemt b lo ten : 

jetnegtntebc^ 

enniflé bet fa» 
Sebinse i)atet 

rtutoingtn bet 
i / met melcftc 
(angt) upt bet 

ben genen bie 
ttd» fttiabuDoe 
nctjten op ben 

bne$iop/ enbe 
/ enbebia jBfm 
*fijnetb<rtc3^ 

tait üftt fyntptt / gt« 
tf.ii. mutt(|ttl)ol< 
dut Itiuoun mjt. 
41. •. ende « . j . 

71 « f i t / dooi 
79 » « ! • / bat 1)11 

toantobdirttcbot' 

•B. I tube (ïw jt-
Mkent gtmatcM, 
«t etnloffiiiBtj'dSobt 
t n m n ^ kim n den/ 
um^eg^tlaanlue-' 
«btn/ fUbtjESUs 
boa;geftclt. » ' l ' 
m/ iflbdUMiniIof' 

raii9^b«n^)i)(it>))cteeft. t< 9eri|eRttli«b<ittm)ih«nllaoe 
PmUtttrfTe. 41 Chtiftus tisaelf laten oubt ;ijntie / cepit 
met f̂ ne aubeiia naSltiuraltm. 4S Uiojt baii tiaic getaonben 
uibeiii£en|»t anbtibeXteiaecB, n kteittaeberamna j,)a> 
Satitt)/ cRbc i» fgat oubcten onbetbaniu^ / cnb: ntemt lot in tngr» 
ittti gjwnte/ enbegenabe. 

1 " C ^ ^ * gcfcftiebbe - in biefdbeba; * .jiameKch/ tet. 
ü g e n bat tcr tengebobtuptgingljban J i ? ' ^ ; ^ ; " ' * 

ben feepfft »3Iluguilo/ bat )be gel)ccletut^ =• ®«fe' toa« tm 
teit4btftl)3cbenfouaf»B03btn. ^ ''S^^tit^^t.t 

2 5 eetlle bcfcl)?ijbingc geftftttbbe .iuiiu,CïG>,Dtneei. 
aljü 6 cpjeniusi ober ^p j i en ^taWDouber TL^tim'^T, 
mag, ixt ooouftotaüfk 

3 « n b e fp gingen alle om befcb?cbcn te K ^ r s e ï r o ï 
toojben/ een pegdich n a ? fyn t p g c n ftabr. "«"EJJïL ' r ' , ' * * 

4 «Cnbe ^jofept) gingl)oocnopban<t3a' be ts bit geftiilet 
Iil£a/uptbeftabtjêa5atethna3llubtam/ *tot ?^^„.^',ifJf" 
b e l t e b t © a W / t ó e b » b e t m a n g e n a t m t ïn??e??S;l,r 

lJ;dc.'"^;^'«c'?; 

fiacgte^pabibjïbia?) aetbttqtktixtiseidi 

t t a f i j n 9onben?outa)tbigf/ta>eltftebcb|un)t iiet aoomrciie sitet 
I D ^ ^ bununtflitcftte. 

5 * tfnbeiietgefctiiettiealjeifpbaettoaten/ baefi^Tteteéten'S 
bat be bagtn betbuU toietben/ batfp baten S a ' ^ ^ ï ' . S S ' m : 
fOUbe. hta aqcks / tnB« 

7 « n b e fp ''fiaetbe ïjaten eetfeebo* g | i r . S t M 5 
tenfoon/ enbe uoanbt t)cm m •> bDetf ten/ reibe mube moiea 
enbe Icpbe fjem nebct i n be l i?tbbe/ ombat f%?UXmt-
boo? ^Mtlieben geen plaetfe en taMji i n be ïnmijtbetetftegt. 
f i jnifm'j i j ottttxti ten atnfieD/ 
ge iDCtge . bon notlj een ilaea 

8 enbe baet toaten Ijetbetjsmbiefdbe J«'">f " « f f 
Wntfi?eïie/ fyia öoubenbe ineetbelt / enbe 2gSJg*5' ^ZSm 

Cap. iij. L U C 

Ilkibenbe nódbttoatfjtobetfjate liubbe. R 'L ' ï ' * r ' ï * ^ 
9 «nbcfieteenengelbejSi^eeten " ( l on t «ï.!?/:;:';* 

b p haet/ enbebe 'jfjeetlidtljeptbfjar^eetcn '^^„f^^^ 
omfct)eenfe / enbe fp b ^ f b e n met gjoote tien genatmt Quiri-
biecft niii,bK.Atabtlioub« 

l o ' tfnbe be nad fepbe tot fyan I <Cn |»i>n°)"taiS?'t!l2 
b?eefl niet / bwnt fïet itlt Mbetfeonbige u 
gioote blijbftl)ap/ bie M alle b c n b o i t h e t D e ^ 7 jjtameitc'k/ \>m 
f<n fOÏ- £ S " / K a ? t " f ? ï 

11 [Naraelick] öat u Ijeben gebojtn ijS be geflatbtetooo«be. 
^ l i g l j m a h f t / üKfcheijBï • 'C!)?i | luj ï bei^ee= f ' • 
t e / i n be (labt ;i^nbib^. *> > s a m . u . 4, 

12 « n b t b i t f a l u •7Öetteerf»en5ijn/43p 
fult Ijet hinbffeen binben mboerfungeujon- «nb. 
ben/cnbeligffenbeinbeh?ibbf. ^^mTom^*^ 

13 «nbe ban flonben aen toajï [daer] »ahibbaetg, taM 
met ben «ngc i =ten menigftte bejS Ijemd. ^jZ^'l'^^fl 
ftften '«Ijtp^egetji/ p?öfenbe45obteub£fcg= a M n . 7 . 4 > , 

gcnoe/ , -, ^ ^ . ^ r, » '« taei g» 
1+ '9<5efC [ z y ] ©obtmbetjooggfte [lie- looflie* bat %<att^ 

melen,] ^cnbe '=^b»beopaetbcn/inbennicit^ & t " „ M S / § S 
fchen " e e n ü)dbd )agen. Btnatbfbeibtunïi.. 

I J «nbc öetgefdjiebbc/ fll^bc«ngden g|i?.' S , r e t e 
ban haet " toetljgrbaten bjarcn nabtntje^ ««ii geiwemt 
m d / bat Mbc DetOctsi tot maltonbetcnfep. " ' f T S T b ™ a i S 
ben / aaetoiH* ban bentn gacntotS&ctble- i«f»«/"inoffpin«it 
ftcm/enbelaetonjrlicn M b t t b J o o j t b a t b n c t S S e T ' 
geftbietijS/ •ttoddtbel^ectronjeiljcefthonöt ^tt'^U h« 
gebaeu. jtHant,.,.",. ° " 

16 <Cnb£fp(iuamenmrt!)ae(ï£/cnbcbon= " 
benjCfiariam/ enbe Softpö / cnöe bet hinbe» hettofcb™nb. sSi 
6en liggciibeiii be habbe. ' «Jiiî * Jj» 

17 «Enbe al,rffpbetgc(mtDabbenniaetlt^ K ' J ? ' » " » " " " » 
ten fp alommc behent btt ujoojt/ bat baet ü i K e ^ i S ^ e r t S 
banbithinbrhmgeffgbttoajS. kiaetuept. 

18 «Enbe aHf bicbetboo?benbfttoonbet. \t% 
ben br.tt / obet bet gene baet grfrgbt toictt wofe mbinge. 
banbebf tbct js / i i i / S a X ' ! 

19 ^ o d ) jBatiabcbJactbebefetooo?ben , , 
ane te famen/ M obalcggenbe [diej in baet i l «'^^ 
htrtt, 17 i»ainelltk/ba« 
' * «en gp Ijet klnbt» 

ken hennen fult / <» 
bebebftibentoatrtejffn/batltkubetkonblgt. f D a n . 7 . i o A p o c . j . u . 
le »att»/bti«ngelen/bieal»efnt)tnjbcB^teten!iin/boo}toeltkebpbeB)omebe» 
ftljetmt enbe be nuabe Hiaft' Walm M . t , enbe l o i . n . u jBfie' Vtat 
lirkhtpt. f Jtfa. S 7 . I , . Iphcf.1.17. 10 4,iamelich/met 
«Sobt. Aam. tap. >. S s i. n ©at l»/ het toelbehagtn «abio tnoib* 
boo} bem aen be menfttienbttbult/ aCheffal. tap. i.JdB n . anbets/ dcswdbcha-
gmi, « a t t« / to bt menftöen bie jBobt na fnn toelbeliagen tieeft untbetk»;»»/ 
>Cphef frtn. i . f i s j . " Gr. wccligegaen. i ) Gr. demea-

dehctdefi. 14 » a t l « / b e gebettefakt. « ' i r as löfce/VCT-
gcUjckende dit met het anbete/ bat oameUek ftaet iebo;en!iittl»anmeti 
cnbtgerttjutuu»/ «CapUtcli. ^ ^ 

20 4Cnbe 

g G e t i c H :7.1a. 
L e v i t . i z . j . 
J o a i i . 7. l i . 

:6 ©. a!a be acht; 
(tt 0.1311 
luaa " 

20 «Jübc be bff^ct.tf ftertben webetom/ 
bcrbccrlicUenbc cnDe pjöfenöe «3obt obcc a ^ 
\t<i üjnt fp gcboojt eiiDe gcftcnbaöben/ ge-
\x\d\t hacc gcfp^ohcii luajS. 

2 1 <C nDc a l ö 6 ncbt öagcn ' ' berbult üia* 
ten/ bat nicn bet InnOehcn befni)ben foube/ 

. foo toiert fgucri ^ name grnatmt a ? j E s U S , 
' i 1 t r « « 0 M . ' " ^ ' ' ' f f « gcnarmt üJajei b a n Den Êngd / eet bP 

h M i i i i . . i . i i . in ben licljamc ontfangcn laatf. 
•T ' i i tV 'hi t t ban «Enbe nl.si De bagcn ^«batet'tcpni^^ 
tute bai. be uptitg» giHgc bctbult tuaten na ^9be toet jEo(ïjS/ 
f i t ó i S ' t ' l . "^"^^ bjflcbtcn fp bem te 3Ietufalcm/op bat fp [hemj 
i» ' i i .BKiuk ' / j j ia . ben töecrc boo^ftdöen. 
i ' u v i t . , a . « . 23 (^rlbriigefcbjebenijS kin be toet bejS 
:s> <S>iet taan befe ©ecren/' 3£l toat somnnlicft i j i bat be moe-
k ' S " ; , " ' " ' * " bccoycnt/ falbcni^ccte 3• bepligboenaemt 

bjojbcn) 
2+ iCnbc op bat ft> offêröanbegnbenna 

bet gene batinbe j^toetbejaifeectengefegbt 
, t j S / 'eenpaetto?teIbnpben/ opettoeejonge 

"iianul'.'om'ofr- blipben. 
??f/°To"m «^nöe fïct baet toasf een mcnfcbe te 
jttiimtutoaten/of. ^fiftufalnn/luicnjSnamebjaiö^Jmeon: enbe 
m ^ S Z i fcfe mcnfcbe toass tecbtbccröigb enbe <0obt̂  
nabttutnuetopst. üjccfcnbe / btctoacbtcnbc be bett^ooflinge 
Limoen." " """"" IfraiÉfji: enbe nbe tep l 'se «©«tt ^ass op 

<siit attbit.ii. bcm. 
ffia'to^t ge^b" 26 «Enbe bem toaö een^iBobflithe open* 
fj™,.""Jĵ j B"'"3« baringc gebaen boo? ben ©epiigen «Beeft/ bot 
»( motlltn etn fa> bp ben boot; 4 niet (ten en foube/ eet bp ben 

€b:i(tuinbc^i^eetenfoubcfien 
ofte jonge bnpberndt 27 «Cnbc bp qiuttn boo? bCH «Sccft tH bcn 
ïS»'Dë''iu"i?be°''?en ' ^ f ' ^Pf ' • «IjS be oubctsT bct hinbeftcn 
faxf offet. Slefum inb?acbtcn/om ' ^ na be gebwome bet 
J Lcvit. i i . f . 

«tei 

Numcr.j. 13. 
Ciitlc 8. ld, 17. 
)o fojtotlban 
nunf[l);iia!sbaiige. 
iiictteii / oJcoS. n . 2, 
J ^ i i i n . i i ! . ; i / i 6 / i 7 . 

toet met bem te boeit; 
28 ^ 0 0 jiam bp bet fdbe in ftjne atmen/ Jilamciick / bt 

;(l beepjophetle. _ - . . 
>4 53at w / met c n b c j<iIoofDc«3oDt/enöefcpöc/ 
^f"^. na het ge- 29 i^u S7 (act gp / ï^cetc/utoewbienfl* 
trhlifreiojerg'e', 6necbtf laeninb3ebe/nauto' tooo?t.-
fp^keni». ' " 30 a 3 a n t mi jne oogen bebbcn, j 'u toe 
m Gcncrr̂ rfo" "faHff&fpt gcltcn / 
17 Gr. ombindt, 31 »®tc gp bctcpt btbtboo2Ifftacngt: 
i ' ^ m t e f » f«Öteban spallcbebolcfteten: 
^boisensuuche. 32 pCcnlicbttottoüctlicbtingebetföep* 

benen / enbe tot bcetlithbept utoe^ bo f cM 

iTabnuhK/*i>e h« 53 «Enbe giofcpb enbe fijne mocbct bct* 
K Ö ! ? ? " C ^ B ; ' . toonöetbcn baet obet bet gene bat banbon 
^acijt toojt. ^let gcfcgbt toicrt. 
atfa.5a,,o. enbe 34. (ffinbc iSimcon ^cgcnbe boedieben/ 
« praim'si. a. cnöc fcpbc tot j iBaciam fijne moebet / * i e t / 
o'Aftor.°;i.zt. ^bcfe toojt 4-gcfft tot ecncn bal enbe opftan* 
» ^lïamti. footoei binge bclcc i n S l f t ac l / enbe tot 4^ een teetiKn 
bSgÜörkb f̂a!» "̂' ' öat tocDcrfpjoÏKnfaltoojben/ 
" d l « : r ' ' 5 J («Enbeooch 4ieenf toeet t ra lboo?uto ' 
Aitot I J . 47. fclfjs j idc gnen) op bat be 4 4 g t b a £ b t e n upt 
r j f fa . ï '^ ï . '^ ' " " - ^^^^ Öcttcn geopenbaett too?ben. 
R o m j l j i . 36 «Enbebaettoajss!3ilnnaeenp^betcffe/ 
i. ®at'ii/beto;hi. bocbtct l^bonuèl j i / upt bt (lamme a f a t s 
wett/nameiitk/ban ;!9cfctoajS +'totj^ootcnoubctbomgcfeomen/ 
?.Ssn®'n?n«'r;ï toriche met [h:>rcn] m a n feben jaten babbe 
'̂u.02btnb-".;iam ff^^f* ^ a u b a t c H macgbbom af. , 

taï»auio/aoin.T. 37 «Enbe fp toajS ccu tocbutoé bau OU* 
«ïit 'V'aiT z-,fa°i- tadjtentigb jaten / betodthe 
• coiterh.T.ïia.J: -"^ntrt en toccch upt beniCempd/ met bof 
X a f a ' E i b J ' a i S : «"oibcbibbcu/ [Godt] fbicuenb*uacbtcnbc 
titchenuiür. bagb-
5Ju .^ieTa^rt^' 3 8 ^nöe.öefc te biet f d b « ute baet bp feo. 
mittt tiibt fchiet. menbc beeft mfgdgchsf bcn ©eetc 47 bdcben/ 
|=X ' in /"bittet. f»öe rp?acftbanbcmtota«eribie 48bebetlof 
"itrten / boo.iiame. (ttigc l u ^jetufolcm bnrtoatbtebcn. 
- S e T t i S ? ÜiïS . 39 «Enbe o!^ fp allejS bolepnbigbt bab* 

40 «Enbe \}tt htnbthcn 'luieji op / enbe 
»;atl)itoo;öen.,$iet 
'•Cü!. 11.15. 
« G r . tot »cle da
gen. 

©•«(»/taasgcbuetigt)oftebagtlltkainboiaemwel. r t.Sam.i.ia. 
! , ï l ' " ' ' ' l i " ' ! tube beiupght / bat h" betti>atl)t« Meffia» toa», 
^' J:>.imcii!k / bU b:losri taojs bgo] ben Mcfliam ic fiUUn gi.ttiiebn),. 

49 toiett ge(lct 
bul t mtt tobfl 
toa# obet bcr 

41 « n b c ( 
na3Ietufülem 

42 e n b e I 
toojben toaji / 
gacn toaten / 
ba tgb j f : 

45 «Enbe i 
babbnt/ boef 
I c f ü ï i te gietu 
moebc ten to i f 

44 4lBaet 
fcbap op ben b 
tepfe/enbefotS 
onbet be bebei 

45' e n b e 
fteetben fp toi 
faec6enbev 

^6 e n b e ï 
bat fp bem bo' 
i n bet mibbtn 
enbe baet onbi 

47 ' enbe 
teben boet obei 
ben. 

48 e n b e ' 
Hagen/enbe fb 
toaetom b t ^ 
; !Uto 'babei ei 
gefocbt. 

49 «Enbe ï 
bat gp inp g 
niet / b a t i t b u 
ï ^ a b e t ^ i 

50 y e n b t 
niet/bat bp tot 

5 I J e n b e t 
q u a m t o t j ^ a j f 
banigb. tfnbi 
befe s 9 b i n g e n i 

y2 enbe * 
enbe in ('° gjot 
enbe be menfd 

si JDomtUtii / ttlg 
met/ bttMitke tip IK 
s i.Sam.a.atf. Luc 

I » t titt toamctt 
bongen, i 9<ain 
fffflïihijc toc bdtcctio 
bsqnietBOibea. i< 
la bntoutnaaa, 
motflt boen. IJ 

>» » 

tl 

^ntnb 

t « abam tw. 

X L n n g e 
> ̂ on t i u^ 3^i( 
Subea / enbe! 
^al i lea / enb( 
©ietbo?(l obf 
€?acboniti$i / 
obet SUbilene. 

2 <&vaet I 
enbe«rajapba/ 
tot Saan iun t 
tooejhjne; 

3 tenbeb 
Iantbc$t^o?b( 
be&cetingetot 
latueieittfWgetoeti 
JJeeobeBgetegeett. 
tntoeltketlanben/O» 
«Wlene/'tttielekhia 
4 anna»u>a»beftga 

b W Ï S ï ' H 
a.Beg.aj.4. enbeas 
b e t a n b e t i a e t h » ^ 
alfoobefutteffieban 
gekomen/ eiibebata 
; laaubtrtbNcOD» 

2 



Oud, en toch... nieuw! 
Als U dit leest zal dat ongeveer zi jn: op of rond de kerstdagen 
of de jaarwissel ing. Dagen, die je altijd wat doen. 
Ze roepen herinneringen wakker. Dat bedoel ik hierboven 
met: oud. Maar, ze doen ook verlangens herleven, waardoor 
we bij de toekomst, bij het nieuwe worden bepaald. Ja, het 
oude en toch ook weer het nieuwe. 
Enerzi jds de herinneringen, anderzijds de verlangens. 
A ls we nu eens trachten daarin een beetje met elkaar mee 
te denken, dan geloof ik, dat er wel niemand van U aan 
boord zal zijn, die zich niet zal herinneren, dat het kerstfeest 
zijn oorsprong dankt aan het kerstevangelie, zoals het door 
de eeuwen heen steeds is gelezen en verkondigd. Maar, hoe 
vaak die oude boodschap ook gedrukt of — we zien het 
hiernaast — herdrukt werd, het bleef steeds dezelfde 
inspirerende bron tot een hernieuwde viering van het kerstfeest. 
Daarbij rijst natuurlijk de vraag: kunnen wij nu anno 1966 
dat feest nog vieren? Die vraag zullen wij, naar het mij 
voorkomt, dan alleen kunnen beantwoorden als we de moeite 
willen nemen daarover na te denken vanuit het kerstevangelie. 
Want daar komt het vandaan. Natuurlijk kan hier niet al les ge
noemd worden. 
Maar door de komst van Jezus Chr is tus heeft God een nieuwe 
inhoud gegeven aan wat minstens zo oud is als de wereld, 
en waardoor deze door allerlei oorzaak verworden wereld 
alleen kan bestaan en voortbestaan. En dat is: de L I E F D E ! 
Het kerstevangelie brengt de liefde in rechtstreeks verband 
met G O D ! Een van de meest merkwaardige feiten uit het 
kerstgebeuren is, dat de herders dat hebben aanvaard, toen 
de engel hun boodschapte: ,,En dit zal U het teken zijn: U 
zult een kind vinden in doeken gewikkeld en liggende in een 
kribbe". En zo hebben die herders, waarvan men werkel i jk 
niet kan zeggen dat zij onder gunstige omstandigheden leefden 
en werkten, daar in Bethlehem dat kind gevonden. Dat kind 
was Jezus Chr is tus. Daardoor was het écht kerstfeest in hun 
leven geworden. Zij keerden terug: God lovende en prijzende 
om alles wat zij gehoord en gezien hadden. 
Nu zou ik dit willen zeggen: hoe meer ook wij aan Hem een 
plaats geven in ons denken en handelen des te meer beleven 
we de eigenlijke zin van het kerstfeest als Gods nabijheid. 
Ik geloof, dat de schri jver van het hier volgende gedicht juist 
deze kerstgedachte op zo treffende wijze vertolkt. 

Een mens is zo zwak en klein 
en ik kan alleen maar gelukkig zijn 
bij dingen die dicht bij mij bestaan, 
woorden die ik herken, 
de troost van een ander 
de taal met elkander 
en liefde voor mij bestemd. 
Eenmaal kwam in een kleine stal 
Hij die de sterren stuurt. 
Daar kan ik Hem groeten 
die mij wil ontmoeten 
dichtbij en ieder uur. * 

Ds . K. S . G. Zi j lstra, 
Koopvaardijpredikant. 

* Deze dichtregels werden ontleend aan een , ,Kerst l ied", dat geschre
ven werd door Ds . J . C . de Bruine. 
(Op de grammofoonplaat die zich in de kerstkist van het ,,Comité Kerst
feest op Z e e " bevindt, wordt dit lied gezongen door de zangeres Mies 
den Boeft) . 

Het kerstverhaal naar de beschrijving van de evangelist Lucas.( Foto-
^ kopie van een bladzijde uit de Statenbijbel die in het jaar 1729 gedrukt 

werd bij Jacob en Pieter Keur te Dordrecht.) 

BIJ DE V O O R P L A A T : 
De Westerkerk te Amsterdam in wintertooi 
Foto: KLM Aerocarto N.V. 

Aanvaarding van Jezus Christus 

De Geboorte van Jezus Chr istus is een geschiedkundig feit. 
Men is er de jaren in de geschiedenis naar gaan tellen in de 
zesde eeuw, vroeger rekende men vanaf de stichting van 
de stad Rome. De persoon van Christus en Zijn prediking 
en daden hebben dus wel vanaf het begin de bijzondere 
aandacht van d mensen getrokken. De preziese datum van 
Chr is tus ' geboortedag was wel niet gevonden maar men 
plaatste deze datum zo ongeveer met de wedergeboorte 
van het licht. 

Chr is tus heeft van zichzelf gezegd ,,lk ben het licht der 
were ld" . Door Hem te aanvaarden wandelen we niet in de 
duisternis. Door in Hem te geloven, geven we ons totaal 
aan Hem over en voor dit blijk van vertrouwen zegt Hij ons 
het eeuwig leven toe. Ti jdens Zijn aardse leven onder de 
mensen werden Zijn woorden door velen niet aanvaard, niet 
geloofd. Dat is in onze levensdagen niet anders. 

Door de vooruitgang in kennis, van geschiedenis, van alle 
positieve wetenschappen en kritiek, meent re mens dat 
hijzelf de maat is van alle dingen en zo wordt aanvaarden 
op gezag van een en ander voor hem een moeilijke zaak. 
De aanvaarding van Jezus Chr is tus en Zijn prediking kan 
echter nooit het resultaat zijn van onze redenering en 
wetenschappeli jk onderzoek. Dat kan alleen gebeuren door 
het Geloof. Ti jdens Zijn aardse leven heeft Chr istus nie
mand gedwongen te aanvaarden en Hij doet dat ook nu nog 
niet. We zijn vrij dit te doen of niet. 

Met Kerstmis vieren we Zijn geboortedag. Zijn komst in de 
wereld. Zozeer heeft God de wereld liefgehad dat Hij Zijn 
enige Zoon tot ons zond. 

A ls we de wereld en de mens beschouwen is deze liefde 
van God voor ons een onbegrijpelijke zaak. Ook Zijn klein 
worden. Zijn beloften en toezeggingen zijn onbegrijpelijke 
dingen. We kunnen dit alleen aanvaarden op Zijn gezag. 

Een andere belofte en een andere verwachting hebben we 
niet. Dat aanvaarden op Zijn gezag is een genade die Hij 
ons allen wil geven. We mogen die aanvaarden en Hij helpt 
er ons nog bij ook. 

Pater P. Koevoets, S . C . J . Havenaalmoezenier. 
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HET M.S. „DOSINA" 
IN BEDRIJF GESTELD 
Z e s dagen na de „Daphne" werd op 31 
oktober j l . onze vierde ,,D"-tanker op
geleverd. Het was het 68.880 ton metende 
m.s. „Dos ina" dat bij De Rotterdamsche 
Droogdok Maatschappij N.V. gebouwd 
werd. 
De doopmoeder van de „Dos ina" , mevr. 
C . P. St ikker-Van der Scheer , echtgenote 
van Mr. D. U. St ikker, Commissar is van 
de N.V. Koninkli jke Nederlandsche Pe
troleum Maatschappij , die vier maanden 
tevoren de naamgeving en tewaterlating 
van het schip verrichtte, was speciaal 
voor deze gelegenheid uit Italië overge
komen. 
Nadat alle genodigden zich omstreeks 
vier uur op het commandobrugdek ver
zameld hadden, nam Ir. K. van der Pols, 
Directeur van de R.D.M., het woord. 
Hij heette allen hartelijk welkom en 
richtte zich daarbij in het bijzonder tot 
mevrouw St ikker en onze Directeur, de 
heer D. Rodenburg. 
In de loop van zijn toespraak zei Ir. Van 
der Pols dat de , ,Dosina" het grootste 
tankschip is dat ooit bij de R.D.M. werd 
gebouwd. Met betrekking tot de moderne 
uitrusting van het schip noemde hij spe-

Tijdens de vlag-
wisseling: 
3e stm. P. Puype 
hijst de Shell-vlag 
voor, terwijl 
4e stm. W. A. 
Mostert de 
werfvlag strijkt 

Na de overname: v.l.n.r. onze Directeur, de heer D. Rodenburg, 
de Rotterdamsche Droogdok Maatschappij N.V., mevrouw C. P. 
moeder van de ,,Dosina", en kapitein W. Kuyper, gezagvoerder 

Ir. K. van der Pols, Directeur van 
Stikker-van der Scheer, doop-
van het nieuwbouwschip 

ciaal de voortstuwing, waarbij van de 
nieuwste vindingen gebruik is gemaakt 
en die tijdens de technische proeftocht 
in alle opzichten aan de verwachtingen 
heeft beantwoord. 
Hij herinnerde zich hoe hij in juni 1927 
als leerling-koperslager de technische 
proeftocht heeft meegemaakt van het 
circa 10.000 ton metende s .s . , ,Trocas" dat 
onder bouwnummer 99 bij de R.D.M. voor 
The Anglo-Saxon Petroleum Co. , Ltd. te 
Londen werd gebouwd. Een vergelijking 
van de , ,Trocas" met de , ,Dosina" laat 
zich, volgens spreker, niet onder woor
den brengen. 
Ir. Van der Pols bracht dank aan allen 
die aan de totstandkoming van het m.s. 
, ,Dosina" hebben meegewerkt en sprak 
de hoop uit dat het schip en zijn opva
renden steeds een behouden vaart be
schoren zou mogen zijn. 
Tenslotte verzocht hij aan de heer Roden
burg de , ,Dosina" van de R.D.M. te willen 
overnemen. 
De heer Rodenburg aanvaardde het schip 
met de volgende toespraak: 
Mijnheer Van der Pols, dames en heren. 
Voordat ik inga op Uw uitnodiging dit 
schip te aanvaarden, mijnheer Van der 
Pols, wil ik beginnen met U, mevrouw 
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MEDEDELING VAN DE DIRECTIE 
De heer M. de Jong van Compania Shell de Venezuela Ltd. is naar onze Maatschappij 
overgeplaatst. Met ingang van 7 november 1366 is hij belast met de leiding van de afdeling 
Financiën en Administratie (DFF) van onze Vennootschap. 

Stikker, welkom te heten aan boord van 
de , ,Dosina". 
Ik weet welke lange reis U hebt gemaakt 
om deze overdracht bij te wonen en Uw 
dopeling te kunnen bezichtigen. Uw be
langstelling wordt door ons allen zeer 
op prijs gesteld. 
Ik hoop dat de goede wensen die U de 
, ,Dosina" bij de naamgeving meegaf, 
haar blijvend zullen vergezel len en dat 
U daar nog lang getuige van zult mogen 
zijn. 
Mijnheer Van der Pols, 
Met de , ,Dosina" is de vierde Nederlandse 
Shell- tanker van de , ,D" -k lasse gereed 
gekomen, wat voor onze vloot in een 
half jaar tijd een uitbreiding betekende 
van een kwart miljoen ton. 
Met deze schepen is een belangrijke stap 
gezet op de weg naar de onbemande ma
chinekamer en gecentral iseerde lading
behandeling. Met de andere Nederlandse 
reders hebben wij goede hoop, dat de 
onbemande of liever onbezette machine
kamer binnen niet al te lange tijd een 
feit zal kunnen zijn op onze nieuwe sche
pen. 
De Konink l i jke/Shel l Groep en de R.D.M. 
kunnen terugzien op een zestigjarige 
relatie in goede samenwerking. In 1908 
werd de eerste tanker voor de Groep 
door Uw werf opgeleverd. 
Het was het m.s. ,,Drente", een motor
tankschip van 1564 ton, dat onder Neder
landse vlag gevaren heeft tot het in 1930 
werd opgelegd om daarna verkocht te 
worden. 
Wanneer wij de olie die dit tankschip 
kon vervoeren, zouden kunnen overpom
pen in de , ,Dosina", dan zouden wij dr.ar-
voor maar één van de 19 ladingtanks 
nodig hebben, die dan nog maar voor 
de helft gevuld zou zijn! 
Ik dank allen van hoog tot laag die aan 
de bouw van het schip hebben medege
werkt, zowel van de zijde van de R.D.M. 
als van Shel l Tankers N.V. 
Wanneer ik spreek over goede samen
werking, denk ik vanzelfsprekend ook 
aan de heren van Scheepvaart inspect ie, 
van de Dienst van Stoomwezen, van 
Lloyd's en vele anderen. 
Zeker niet in de laatste plaats gaat mijn 
erkentelijkheid ook uit naar de hoofd
werktuigkundige van de , ,Dosina", de 
heer Moerland, en verdere officieren, 
voor hun aandeel in de inbedrijfstelling 
van dit schip. 
Met groot genoegen, mijnheer Van der 
Pols, neem ik de , ,Dosina" van U over. 
A ls contra-prestatie bied ik U hierbij de 
traditionele cheque aan. 
Ik vertrouw dat U aan het daarop ver
melde bedrag een juiste bestemming zult 
weten te geven. 
Nu het moment is aangebroken dat deze 
nieuwe , ,Dosina" onder beheer van Shel l 

Tankers is gekomen, wil ik graag enkele 
woorden zeggen tot de gezagvoerder, 
kapt. Kuyper, die het commando over dit 
schip zal voeren. 

Kapitein Kuyper, 

In 1939 trad U in dienst van onze Maat
schappij en bijna zes jaar geleden werd 
U aangesteld als gezagvoerder. 
In de loop van die zes jaar zijn al enige 
van onze grote tankschepen onder Uw 
commando geweest, zoals de ,,Onoba", 
,,Phil idora" en de , ,Zaf ra" . U bent van 
onze gezagvoerders de jongste die met 
het commando over een van de huidige 
nieuwbouwschepen wordt belast. Dit be
wijst het vertrouwen dat wij in U en Uw 
capaciteiten hebben, temeer daar U stamt 

uit de vanouds bekende Terschel l ingse 
school, waaruit reeds zo vele voortref
felijke gezagvoerders zowel voor de Ne
derlandse Koopvaardij als voor Shel l 
zijn voortgekomen. Moge de , ,Dosina" 
en haar opvarenden onder Uw leiding 
en die van Uw opvolgers steeds voorspoe
dig varen. 
Ik verzoek U nu het sein te geven de 
werfvlag te stri jken en de Shell-vlag 
voor te hijsen. 
Na afloop bood mevrouw St ikker in bij
zijn van enkele officiële genodigden in 
de salon van de gezagvoerder aan kapi
tein W. Kuyper een tweetal fraaie boek
werken aan ten behoeve van de biblio
theek voor de opvarenden, die hij met 
grote dank in ontvangst nam. 

Tezamen met zijn 
dochter en 
echtgenote bekijkt 
Kapitein Kuyper 
een van de 
uitzonderlijk mooie 
boekwerken die 
mevrouw Stikker 
aan het schip 
schonk 
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Op 2 november j l . bracht Ir. L. E. J . Brouwer, President-Directeur 
van de N.V. Koninkli jke Nederlandsche Petroleum Maatschappij, 
een bezoek aan Shel l Tankers N.V. 
Aan het slot van zijn bezoek bezichtigde Ir. Brouwer (l inks op de 
foto) de wereldkaart in de zuidhal van het Shel l -Gebouw, waarop 
de posities van onze tankschepen worden aangegeven; onze 
Directeur, de heer D. Rodenburg, lichtte een en ander nader toe. 

NIEUWS VAN DE NIEUWBOUW 
Het m.s. „Niso" in de vaart: de eerste Nederlandse Shell-tanker 
die door een Sulzer motor wordt voortgestuwd 
Op 23 november j l . is het m.s. , ,Niso" in bedrijf gesteld en afge
zien van het feit dat dit schip voorlopig de grootste tanker 
is die onder ons beheer vaart en tevens de grootste Groeps-
tanker, zijn er nog andere nieuwigheden. 
Hiervan noemen wij in de eerste plaats de hoofdmotor van 
het fabrikaat: Sulzer, type 9 RD.90. In het juli-nummer van 
,,Tussen Schip en K a " werd hierover reeds iets verteld. 
De belangrijkste gegevens zijn: 

cil inderdiameter 
slag 
totale lengte 
aantal ci l inders 
effectieve gemiddelde druk 
aantal omwentelingen 
vermogen 
totaalgewicht 

900 mm 
1.550 mm 

19.820 mm 
9 
7,98 kg/cm^ 

116 
18.252 apk 

730.000 kg 

De RD-motor van Sulzer is een enkelwerkende, direct om
keerbare, tweetaktscheepsdieselmotor met oplading en dwars-
spoeling. 
De fundatie en kolommen zijn alle gelast. De fundatie is 
met het cilinderblok verbonden door middel van trekankers 
en kolommen. 
De motor is ontworpen om op zware brandstofolie te draaien 
en voorzien van een dubbele afscheiding tussen de krukkast 
en de cil inders. 
Door de korte zuiger kunnen de spoel- en uitlaatpoorten, als 
de zuiger in de bovenste stand staat, worden geïnspecteerd. 
Tussen de ci l inders en de uitlaatgassenpijpen zijn de roterende 
uitlaatkleppen gemonteerd. Deze zijn aan elkaar gekoppeld 
en worden door een gemeenschappeli jke ketting gedreven. 
De kleppen draaien met de halve snelheid van de krukas. 
Zi j zorgen er onder andere voor dat geen oplaadlucht door de 
uitlaat ontsnapt als de zuiger boven de poorten van de cilinder 
staat. 

De oplaadgroepen (gemaakt in licentie van Brown Boveri 
Co.) staan op het bovenste platform op de oplaadlucht-receiver. 
De lucht van de oplaadgroepen gaat door luchtkoelers en 
via terugslagkleppen naar de onderzijde van de zuigers. 
De oplaaddruk wordt deels verkregen door de oplaadgroepen 
en deels door de onderzijde van de zuigers. De neerwaartse 
beweging van de zuigers geeft drukstoten in de bufferruimten, 
welke het mogelijk maken de motor eventueel met vermin
derd vermogen zonder oplaadgroepen te laten draaien. 
De volgende delen van de motor worden met zoet water ge
koeld: de cil inders, de uitlaatklephuizen, de brandstofhuizen, 
de zuigers en de oplaadgroepen. De oplaadluchtkoelers worden 
daarentegen met buitenboordwater gekoeld. De smeerolie- en 
koelwaterpompen worden alle elektrisch gedreven en zijn 
respectieveli jk van het fabrikaat Kawasak i en Shinkokinzoku. 
De hoge-drukbrandstofpompen bevinden zich op het tussen-
rooster en zijn verdeeld in groepen ten einde de hoge-druk-
leidingen zo kort mogelijk te houden. Eveneens bevinden 
zich hier de smeertoestellen van het fabrikaat Shimadzu 

6 



f 

Onze zilveren jubilaris 

Op 23 november j l. v^as onze Directeur, de heer D. Rodenburg, 
25 jaar in dienst van de Koninkl i jke/Shel l Groep. 
Op die datum bevond hij zich echter in Japan, in verband met de 
oplevering van het m.s. ,,Niso". 
Na terugkeer in Nederland werd de heer Rodenburg op 2 de
cember door mr. G . A. Wagner, een der Directeuren van de N.V. 
Koninkli jke Nederlandsche Petroleum Mij., in het Centraal Kan
toor te Den Haag ontvangen, bij welke gelegenheid laatstge
noemde hem het 25-jarig dienstembleem uitreikte. 
Op de dag van zijn jubileum werd de heer Rodenburg door de 
heer L. F. van den Belt, hoofd van de afdeling Personeel, tele
grafisch namens het gehele vloot- en kantoorpersoneel van onze 
Maatschappij geluk gewenst. 

Se isakusho, waarin de olie automatisch op een constant niveau 
wordt gehouden vanuit een voorraadtank. 
Het is eveneens nog belangrijk te weten dat de smering van 
de glij lagers van de oplaadgroepen vanaf het hoofdsysteem 
van de motor geschiedt. Een belangrijk deel van de verbin

dingen in de motor kan met hydraulisch gereedschap worden 
aangezet of losgenomen. 
Op de, gedeeltelijk opengewerkte, illustratie die U op pag. 
8 en 9 aantreft, zult U de punten die in dit artikel besproken 
zijn, ongetwijfeld kunnen terugvinden. 

Inbouw van de hoofdmotor: 
de 4-slagkrukas hangt nu nog boven de fundatie het monteren van een drijfstang 
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INTERNATIONAAL UITWATERIN GSVERDRAG 
In een vorig art ikel* zijn in hoofdzaak de belangrijkste wij
zigingen van de grenzen van de vaargebieden beschreven; 
dit neemt evenwel niet weg dat de veranderingen die zijn 
aangebracht op technisch gebied van de uitwatering zeker zo 
ingrijpend zijn. (' in de juni '66 editie van dit blad.) 
Naast een enigszins eenvoudiger opzet en samenstell ing van 
de diverse artikelen en het invoeren van nieuwe of aange
paste definities kunnen de hierna genoemde wijzigingen van 
de technische uitwatering in de nieuwe Conventie ten opzichte 
van die van 1930, als de voornaamste worden beschouwd. 
1. De voorschriften voor het vaststel len van de minimum

uitwatering (vrijboord) zijn ondermeer van belang voor 
degenen die de schepen ontwerpen en voor hen die op het 
ontwerp zelf, alsmede op de bouw en uitvoering ervan 
controle moeten uitoefenen, zoals classi f icat ie-bureaus, 
Scheepvaart- Inspect ie, enz. Ten behoeve van de berekening 
van het vrijboord is een basis-vri jboord in tabelvorm 
vastgelegd voor twee typen standaardschepen, te weten: 

a) Type „A" schip — Een schip dat ontworpen is voor het 
vervoer van vloeibare lading in bulk en waarvan de 
ladingtanks slechts van kleine openingen met vaste, water
dichte, van staal of geli jkwaardig materiaal vervaardigde 
afsluitingen zijn voorzien. (Dit sluit het vervoer van 
graan en andere denkbare geschikte tankladingen niet uit). 
Een dergelijk schip moet de volgende eigenschappen heb
ben: grote sterkte van het aan de zee blootgestelde dek 
en grote veiligheid door de kleine resterende vulbare 
ruimte van de beladen tank en de mate van onderverdeling 
die op deze schepen gewoonlijk wordt toegepast. 
Indien dit type schip langer is dan 150 meter en is ont
worpen met lege compartimenten (b.v. permanente-bal-
lasttanks) dan moet het, wanneer afgeladen tot zomer-
diepgang, het vollopen van één van deze lege comparti
menten kunnen verdragen bij een aangenomen, nog vul
bare ruimte van 95 '/<. 
Is de lengte meer dan 225 meter dan gelden verzwarende 
bepalingen en zal ook de machineruimte (nog vulbare 
ruimte 85'/() a ls een zogenaamd ,,vulbaar" compartiment 
worden beschouwd. 

b) Type „B" schip — Een schip dat niet behoort tot type , ,A". 
Het vrijboord (uitwatering) van dit type schepen wanneer 
langer dan 200 meter is vastgesteld op 90 % van het vrij
boord van die van 1930 voor stoomschepen. 
Indien echter een schip van type , , B " met een grotere 
lengte dan 100 meter voldoet aan bepaalde voorwaarden 
inzake de waterdichte indeling en luikafsluiting dan mag 
het vrijboord worden verminderd met maximaal 60 % van 
het verschi l tussen de vrijboordkrommen van typen , ,A" 
en , , B " . 
Is de lengte meer dan 225 meter dan gelden verzwarende 
bepalingen met betrekking tot de waterdichte indeling van 
het schip. 

Bij nog stringentere bepalingen van de waterdichte inde
ling mag zelfs worden gegaan tot 100 % van het verschi l , 
zoals bijvoorbeeld bij ertsschepen met zijtanks. 
Het vrijboord voor type , , B " geldt voor schepen die stalen 
luiken hebben op blootgestelde gedeelten van het vrij-
boorddek en op enkele plaatsen op andere in de voor
schriften genoemde dekken. 
Worden op de hierbovengenoemde dekken houten luiken 
toegepast dan betekent dit dat het vrijboord vermeerderd 
wordt met een maat afhankelijk van de lengte van het 
schip (voor kleine schepen 2 " — voor grotere O"). 

Het basis-vri jboord voor een type , ,A" en , , B " schip wordt 
in de hierna vermelde verkorte tabellen aangegeven; deze 
gelden voor een standaardschip. 

'Vijjboord-tabel voor Schepen Type „A". 

c 
- E I ? ^ , 

? 1 — § Ë £-5 Ï; O t 
-Q zz 

ü l l § 1 t l . § l l t l 

24 200 59 559 94 1044 
25 208 60 573 95 1059 

264 3095 298 3254 332 3363 
265 3101 299 3258 333 3366 
266 3106 300 3262 334 3368 
267 3112 301 3266 335 3371 
268 3117 302 3270 336 3373 
297 3250 331 3361 365 3433 

Het vrijboord voor schepen met een lengte liggende tussen 
de hierbovengenoemde, moet verhoudingsgewijs worden vast
gesteld. 
Voor schepen met een lengte van meer dan 365 meter dient 
het vrijboord te worden vastgesteld door de autoriteiten. 

Vrijboord-tabel voor schepen type „B". 

c 
i O. 0 B 

8 E 5 , " £ O .E 
_Q — 

8 E 

i J l S | l t l t l 

24 200 59 559 94 1154 
25 208 60 573 95 1172 

264 4201 298 4607 332 4975 
265 4214 299 4618 333 4985 
266 4227 300 4630 334 4995 
267 4240 301 4642 335 5005 
268 4252 302 4654 336 5015 
297 4595 331 4965 365 5303 

ONZE 
VLOOT-
JUBILARISSEN 

AANGESTELD 
ALS 
HOOFDWERK
TUIGKUNDIGE 
m.l.v. 8-11-'66 

P. J . VAN DER WAALS 
hoo fdwe rk tu i gkund ige 
1936 • 1 1 . 1 2 - 1966 

M. J . DE JONG 
4e w e r k t u i g k u n d i g e 
1956 - 14.1 2 - 1966 

C. VLAS 
2e s tuurman 

1956 - 28.1 2 - 1966 
J. VAN ESSEN 
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Het vrijboord voor schepen met een lengte liggende tussen 
de hierbovengenoemde, moet verhoudingsgewijs worden vast
gesteld. 
Voor schepen met een lengte van meer dan 365 meter dient 
het vrijboord te worden vastgesteld door de autoriteiten, 

1. Voor afwijkingen van het standaardschip moeten correc
ties op de tabelwaarde worden toegepast voor de blok-
coëfficiënt, holte, bovenbouw en zeeg; ook voor schepen 
van het type , , B " waarvan de lengte kleiner is dan 100 
meter, moet een correctie worden toegepast. 

2. De sterkte van luiken is nader vastgelegd. 

3. De bovenbouwen tellen alleen mee in de vermindering van 
het vrijboord, indien de toegangen zijn voorzien van water
dichte deuren, die het binnendringen van water voorkomen. 

4. Sterktebepalingen van de romp zijn niet meer opgenomen. 

5. Er is een minimum-boeghoogte vastgesteld welke afhan
kelijk is van lengte en blokcoëff iciënt. Hierdoor wordt de 
kans van overkomend water op de bak beperkt en de 
veiligheid van het schip bevorderd. 
De boeghoogte voor een schip met een lengte van 50 meter 
bedraagt ongeveer 2,50 meter en bij een lengte van 125 
meter ongeveer 5,25 meter. 

6. Op de Conferentie is lange tijd gediscussieerd over de 
,,doorbuiging", een verschi jnsel dat dikwij ls optreedt bij 
het varen met grote/lange schepen. Na bestudering van 
dit onderwerp kon hiervoor geen voor de meerderheid 
van de vergadering aanvaardbare formule worden gevon
den. Gezagvoerders zullen zich dus wat betreft het afla
den aan het Plimsoll-merk moeten houden en rekening 
dienen te houden met eventuele diepgangsrestr ict ies. 

Hoewel de Conferentie voornamelijk de veiligheid in het oog 
hield, betekent een invoering van de nieuwe bepalingen dat 
schepen in het algemeen dieper kunnen afladen en daardoor 
meer lading kunnen vervoeren. Het draagvermogen van de 
wereldvloot wordt in één stap met zo'n 5 % verhoogd. 
Het streven is naar maximale vermindering van het vrijboord. 
Dit houdt in dat in deze gevallen onder meer de voor het 
vrijboord meetellende bovenbouwen — de bak, niet altijd 
de brugruimte — van waterdichte deuren zullen moeten wor
den voorzien. Dit geeft echter meer bruto-tonnenmaat, dus 
een verhoging van haven- en kanaalgelden. 

Het is tevens duidelijk dat vergroting van diepgang alleen 
zin heeft als de ladingruimte voldoende is om dit te kunnen 
real iseren. De maximum hoeveelheid lading welke door een 
schip kan worden vervoerd is niet alleen afhankelijk van de 
toegestane maximum diepgang. Andere factoren, zoals de 
beschikbare ladingruimten, het te bevaren traject en de duur 
van de reis, het soortelijk gewicht van de lading spelen hierbij 
een belangrijke rol. 
Op tankers zou extra ladingruimte, indien nodig, gevonden 
kunnen worden door de permanente-ballasttanks voor lading 
geschikt te maken. Niet alleen zijn hiervoor kostbare ver
bouwingen nodig maar eerst dienen sterkte- en trlmbereke-
ningen te worden gemaakt om aan te tonen dat de schepen 
hiervoor voldoende sterk zijn. Ook moet men bedenken dat 
bij een eventuele uitvoering van de hiervoorgenoemde plan
nen het voordeel van het hebben van permanente-ballasttanks 
grotendeels vervalt (tijdwinst in haven bij het lossen en laden). 
Om een idee te geven van de mate waarin het laadvermogen 
voor enkele k lassen van schepen van onze Maatschappij zal 
toenemen bij de invoering van de bepalingen van de nieuwe 
Conventie geven wij hieronder enkele getallen. 

, ,D" klas - ongeveer 3000—3500 ton 
, , 0 " klas - ongeveer 2500 ton 
, , S " klas - ongeveer 2300 ton 
, ,V" klas - ongeveer 1600 ton 
, ,Ph" klas - ongeveer 320 ton 

Interessant is tenslotte te vermelden dat de vrijboordvoor-
schriften voor tankers en sommige buik-schepen van meer 
dan 600 voet lengte niet gedekt worden door de nog van 
kracht zijnde Conventie van 1930 en daardoor internationale 
rechtskracht missen. Het staat de regeringen dus vrij om 
vooruitlopende op de ratificatie van de nieuwe Conventie, 
de daarin opgenomen richtlijnen voor de uitwatering van 
deze grote schepen reeds nu toe te passen. Enkele regeringen, 
waaronder de Engelse en Nederlandse, zijn hiertoe kort
geleden overgegaan. Dit brengt met zich dat onze schepen 
van meer dan 600 voet lengte nu direct op de nieuwe diep
gangen mogen varen mits voldaan Is aan alle bepalingen 
hieromtrent gesteld in de Conventie van 1966. Voor schepen 
van minder dan 600 voet lengte zal het nog wel enige tijd 
duren, alvorens alle belanghebbende landen het nieuwe Ver
drag hebben geratificeerd en moet nog wat geduld worden 
uitgeoefend alvorens tot de nieuwe merken mag worden af
geladen. 

Verhoging kinderbijslag en onderhoudsnorm 
In verband met de aanpassing aan het gestegen loonpeil werden, 
met ingang van 1 oktober 1966, de kinderbijslagen als volgt 
gewijzigd: 

Per kwartaal 
Oud Nieuw 

I e kind f 90,48 ƒ 95,16 
2e en 3e kind f 103,74 ƒ 109,20 
4e en 5e kind ƒ 138,84 f 146,64 
6e en 7e kind ƒ 155,22 f 163,80 
8e en volgende kinderen f 171,60 ƒ 180,96 

De verhoogde kinderbijslag over het laatste kwartaal van 1966 
zal, voor wat betreft het vlootpersoneel, in de tweede helft van 
januari 1967 worden uitbetaald. 
Voorts heeft de Minister van Socia le Zaken en Volksgezondheid 
de onderhoudseis voor het recht op kinderbijslag voor studeren
de kinderen, invalide kinderen en bepaalde categorieën van 
pleegkinderen gewijzigd in die zin, dat met ingang van 1 januari 
1967 voor kinderen van 16 jaar af tenminste ƒ 14,— (thans 
ƒ 12,50) en voor kinderen beneden 16 jaar tenminste ƒ 7,-
(thans ƒ 6,25) per week moet worden bijgedragen, wil er recht 
bestaan op kinderbijslag. 
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I Wij spraken met 
i 

kapitein A. J. Konings 

In zijn gezellige woning aan de Rochussenstraat zochten wij 
hem op: kapitein A. J . Konings, oud-gezagvoerder van de 
Nederlandse Shell-vloot, vroeger alom bekend als ,,Captain 
K ing" . 
Een legendarische naam, maar de drager van die naam is nog 
allerminst legendarisch. Immers, met zijn tachtig jaren, een 
leeftijd die hij op 17 oktober j l . bereikte, staat hij nog midden 
in het leven en is hij vol belangstelling voor al les wat er in 
de wereld gebeurt en vanzelfsprekend in de eerste plaats 
voor de scheepvaart , en niet minder voor de scheepsbouw, 

i De revolutionaire ontwikkeling die zich in de loop van die 
tachtig jaar op het gebied van scheepsbouw, voortstuwing 
en navigatie voltrok, heeft hij op de voet gevolgd en met 
ontzag spreekt hij over schepen van zo'n tweehonderdduizend 
ton. ,,Die schepen zijn niks meer voor ons ouderen", zegt 
hij, maar aan de andere kant zou hij toch graag een jaar of 
veertig jonger zijn om het commando over zo'n gigantisch 
schip te mogen hebben. 
Dan duiken wij terug in het verleden, waarbij zijn geheugen 
hem geen ogenblik in de steek laat, en haalt hij de plakboeken 

^ te voorschijn die hij tijdens zijn zeevarend leven bijhield, 
nu bedoeld als geheugensteuntje voor zijn bezoeker. 
Geboren in Raamsdonk op 17 oktober 1886, bezocht hij van 
1899 tot 1902 de H.B.S. te Rotterdam en vervolgens tot 1904 
de Zeevaartschool aldaar. In 1904 trad hij a ls stuurmansleer-

3 ling in dienst bij de ,,Rotterdamsche L loyd" en in 1906 als 
I derde stuurman bij ,,Van Nievelt Goudr iaan", om tenslotte 

op 28 december 1907 zijn entree te maken bij de toenmalige 
N.V. Koninkli jke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie 

^ van Petroleumbronnen in Nederlandsch-Indië, thans N.V. 
I Koninkli jke Nederlandsche Petroleum Maatschappij. Hij 
:' meldde zich op het kantoor van die Maatschappij , dat toen 

aan de Lange Vi jverberg te Den Haag gevestigd was , werd 
1 aangenomen en uitgezonden naar Singapore, waar hij op 11 

i februari 1908 als 3e stuurman in dienst trad op het s .s . 
, ,Tancarvi l le". Een maand later werd hij als waarnemend 
tweede stuurman op het s .s . , ,Besi tang" van de ,,Koninkl i jke" 
geplaatst. 

! In die tijd moest een stuurman, alvorens in de grote vaart 
hoger op te kunnen komen, praktische ervaring opdoen op 

! zees lepers, en zo zien wij hem achtereenvolgens als eerste 
stuurman op de , ,Ajax" en de , ,Hercules" en daarna als waar
nemend gezagvoerder op de , ,At las". 

I In 1916 werd hij aangesteld als gezagvoerder en het eerste 
schip dat onder zijn commando kwam was het s .s . , ,Halaban", 
gevolgd door het m.s. ,,Utrecht" (1917), s .s . , ,Sumatra" (1918), 
m.s. , ,Artemis" (1921), s .s . , ,Palembang" (1922), s .s . , , l r is" (1923) 
s .s . , ,Scopas" (1924), s .s . , ,Semiramis" (1925), m.s. , ,Phobos" 
(1927), m.s. „Murena" (1932), m.s. „Rapana" (1935), m.s. 
, ,Cymbula" (1938) en tenslotte het grootste tankschip van 
de Nederlandse Shell-vloot in die dagen het c i rca 15.000 ton 
metende m.s. ,,Tibia" (1939). 

Tijdens het onderhoud dat de heer Schuller op 23 november jl. met 
onze oud-gezagvoerder A. J. Konings had; geheel links zijn echtgenote, 
mevrouw ]. A. Konings-de Roon 

Op 10 april 1940 verliet hij de Maatschappij met pensioen. 
Wij hebben opzettelijk de namen van die oude schepen nog 
eens de revue laten passeren, omdat deze bij vele onzer lezers, 
en wij denken daarbij in het bijzonder aan de leden van de 
C.N.O.O.K.S. , ongetwijfeld, evenals bij kapt. Konings, tal van 
herinneringen — zowel goede als kwade — zullen oproepen. 
De prettigste herinneringen bewaart hij aan de tijd (1927 
tot 1932) toen hij gezagvoerder van de ,,Phobos" (10.564 ton) 
was. Doordat hij ongeveer drie jaar lang continu met dezelfde 
officieren voer — het schip deed dienst tussen havens aan 
weerszi jden van de Pacif ic en er was dus (!) geen aflosmoge-
lijkheid — was er een prima teamgeest gegroeid. 
Het jaar 1923 is echter wel het scherpst in zijn geheugen 
gegrift. Op 1 september van dat jaar werd Yokohama geteis
terd door een zware aardbeving. Huizen, kerken en fabrieken 
stortten in en de pier voor de mailboten verdween in het 
water en sleurde het gehele douane-gebouw met zich mee. 
Een oorverdovend geraas welde op uit de stad die binnen 
drie minuten één brandende puinhoop was. De aardschokken 
bleven aanhouden en de positie van de in de haven liggende 
passagiers- en vrachtschepen werd uiterst gevaarli jk, temeer 
daar zware rookwolken op vijftien plaatsen aan de baai aan
toonden dat de verschil lende opslagplaatsen van petroleum 
ook vlam hadden gevat. 
Op het moment van de ramp lag het Engelse passagiersschip 
, ,Empress of Austra l ia" op vertrek, maar doordat een slippende 
ankerketting van een ander schip in een van de schroeven 
gekomen was, was het schip niet meer te manoeuvreren. ,,Ont
komen aan de steeds naderende vlammenzee scheen niet 
mogelijk", zo lezen wij in de Nieuwe Rotterdamsche Courant 
van 6 november 1923, ,,daar geen der andere schepen ass is 
tentie kon verlenen. Toen besloot echter gezagvoerder Konings 
met zijn kleine ,, lr is" (5.377 ton), die volgeladen was met 
benzine, om door de dikke laag brandende stookolie heen, 
waarmede de geheele haven reeds bedekt was, de , ,Empress" 
te hulp te komen en haar achterwaarts de haven uit te slepen. 
Na een vijftal uren mocht hij er in slagen het zeekasteel 
in veiligheid te brengen. Onnodig te zeggen welk groot risico 
dit benzine-schip geloopen heeft om de , ,Empress" met haar 
honderden passagiers van een wisse ondergang te redden". 
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Voor zijn moedige daad werd kapt. Konings benoemd tot 
Ridder in de Orde van Oranje Nassau. 
In het gebouw van de Engelse legatie te Den Haag ontving 
kapt. Konings op 28 juli 1924 uit handen van de toenmalige 
Engelse gezant, S i r Char les Marling, een zilveren sigarenkist 
met het inschrift: , ,Presented by Hls Britannic Majesty 's 
Government to captain Arnoldus Johannes Konings, Master 
of s .s . , , l r is", owned by the Petroleum Maatschappij La Corona, 
in recognitiën of hls valuable serv ices to Brit ish persons 
and property most gallantly rendered in the face of imminent 
danger at the time of the great Earthquake at Yokohama, 
Japan, September 1923". 
Van de zijde van de Japanse autoriteiten werd hem een 
zilveren medaille met daarbij behorende bul toegekend, die 
hem door bemiddeling van The Anglo-Saxon Petroleum Co., 
Ltd. werd toegezonden. 
Het Nederlandsche Roode Kruis kende hem het Kruis van 
Verdienste toe en Lloyd's de ,,Si lver Medal for Meritorious 
S e r v i c e s " . 
Communicatie in die dagen was nog niet wat zij nu is en 
dit verklaart de inhoud van de brief, gedateerd 6 november 
1923, die kapt. Konings van de toenmalige Directeur van de 
Nederlandsch-Indische Tankstoomboot Maatschappij te Den 
Haag, de heer P. M. Tresfon, ontving: 

,,Mijnheer, 
Uit verschi l lende persberichten, alsmede uit een schri jven 
van den Marine-Superintendent te Singapore, hebben wij met 
zeer veel genoegen kennis genomen van Uw onverschrokken 
optreden bij gelegenheid van de ramp te Yokohama, en wij 
stellen er prijs op U onze appreciatie te kennen te geven 
omtrent de wijze waarop U den naam van den Hollandschen 
zeeman hoog heeft helpen houden. 
Wij mochten tot dusverre nog geen officieele mededeeling 

D e overhandiging van een zilveren sigarenkist aan kapitein A. J. Konings 
door de toenmalige Engelse gezant, Sir Charles Marling, in het gebouw 
van de Engelse legatie te Den Haag op 28 juli 1924. 

(Overgenomen uit ,,De Wereldkroniek" dd. 2 augustus 1924) 

Het s.s. ,,lris" 

omtrent den aard van de door het s .s . , , l r is" verleende diensten 
ontvangen, doch wij twijfelen niet of bij één der eerstvolgende 
mails zullen wij nader van U hooren. 

Hoogachtend, 
Nederlandsch-Indische Tankstoomboot Maatschappij, 

P. M. Tresfon, Directeur." 

Kapitein Konings leest het album met de vele gelukwensen, 
die hem werden toegezonden, mijmerend door. Ongetwijfeld 
trekt het hele gebeuren in gedachte weer aan hem voorbij. 
,,De meest gedecoreerde gezagvoerder" werd hij in publika-
ties genoemd. Hij is er steeds dezelfde bescheiden zeeman 
onder gebleven. Eigenlijk Is hij wat verlegen met al dat 
huldebetoon, omdat het toch een eenvoudige daad van naasten
liefde was. 

Er is veel veranderd sedert 1923. 
,,Erger dan Ype ren " , zo beschreef in die dagen een ooggetuige 
de ramp in Yokohama. Er zijn nadien nog veel erger dingen 
gebeurd. 
Maar de persoonlijke moed van kapitein Konings, zijn plichts
besef als mens tegenover zijn medemensen en bovenal zijn 
beleidvolle besluitvaardigheid, onder de zwaarste omstandig
heden betoond, zullen met gouden letters in de annalen van 
de Nederlandse zeevaart en ver daarbuiten tot In lengte van 
jaren geboekstaafd blijven. 

KINDERKAMPEN 1967 
Van de Commissie Kinderkampen ontvingen wij bericht dat ook in de 
zomor van 1937 weer vakantiekampen zullen worden georganiseerd. 
Deelneming staat open voor kinderen — van vloot- en walpersoneel — 
in de leeftijd van 9 t/m 12 jaar (gerekend per 1 juli 1967) en voor 
8-jarigen voor zover er plaatsen beschikbaar zijn. 
De kampen zullen worden gehouden 

in de plaatsen: gedurende de perioden: 
Beek en Blaricum 1 juli t/m 15 juli 
Beek, Blaricum en Ommen 15 juli t/m 29 Juli 
Beek, Blar icum, Ommen en 
Vierhouten 29 juli t/m 12 augustus 

Voort3 z q I er een vaarkamp worden gehouden van 17 juli t/m 29 juli 
(alleen voor jongens en meisjes van 12 jaar in het bezit van een zwem
diploma). 
De formulieren voor aanmelding van de in aanmerking komende kinde
ren van het vlootpersoneel zullen begin januari 1967 naar de huis
adressen worden verzonden. Bij deze formulieren treft men tevens na
dere bijzonderheden aan. 
Voor het walpersoneel zijn de formulieren van maandag 9 januari 1967 
af verkri jgbaar bij sect ie D F P / 3 1 . 
De aanmeldingsformulieren dienen vóór 28 Januari 1967 te zijn inge
leverd. 
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KERST-KRUISWOORDPUZZEL 
De hierbij afgedrukte puzzel werd samengesteld door de heer J . G . C . Hegge, werkzaam op 
sect ie D F F / 6 l.k. 
Deelname aan de puzzel staat open voor allen werkzaam bij Shel l Tankers N.V. en voor hen die 
de Maatschappij inmiddels met pensioen hebben verlaten. 
Voor de inzenders van een foutloze oplossing lieeft onze Directie drie prijzen beschikbaar 
gesteld, te weten: 
een eerste prijs van f 50,-, 
een tweede prijs van f 25,- en 
een derde prijs van f W,-, 
welke prijzen door loting zullen worden toegekend. 
in eik exemplaar van dit blad is een extra invulformulier gelegd; ten gerieve van onze varende 
col lega's zijn meerdere invulformulieren ingesloten bij de exemplaren die naar de vloot worden 
gezonden. 
Het inzenden van meer dan één oplossing door één (oud-)employé is niet toegestaan. 
Oplossingen, met vermelding van naam — eventueel rang — en adres, dienen uiterlijk medio 
februari 1967 in ons bezit te zijn. 
In de maart 1967-editie van dit blad zullen de namen van de pri jswinnaars worden bekend gemaakt, 
alsmede de juiste invulling van de puzzel. 

1 2 3 4 5 6 7 9 10 n 12 13 U 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2 i 25 26 27 28 29 30 31 JS2 33 3/. 35 36 37 3B 

2 

3 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

n 
12 

13 

U 

15 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

2 i 

25 

26 

27 

28 

29 

HORIZONTAAL: 

1 . zes namen v a n N e d e r l a n d s e S h e l l - t a n k e r s , merendee ls 
ui t v roeger j a r e n . 
2 . po t t enbakke rsao rde , b i j w . v a n t i j d , leef t i jd ( L o t . ) , 
soort k l e e f b a n d , a f k e r i g . 
3 . inborst , d r a b , soort stof, evenzo , soort de l fs to f , c i j fe r , 
l e n g t e m a a t , n a a m v a n w a t e r l o p e n en k a n a l e n in F r i e s l a n d , 
b e n a m i n g voor de dr ie ten ige l u i a a r d . 
4 . meetk. l i c h a a m , b i t t e rsap , m a a n d , u i t s tekend , ge l i j k 
w a a r d i g , a a n w . v o o r n , w o o r d . 
5 . s te rven , v reugde ( L a t . ) , dee l v . e . insekt , i j ze rhoudende 
g r o n d , s tad uit de o u d h e i d , hok, bep . boomvruchten . 
6 . m a l a r i a m u g , ononymus , ges fy lee rde v l a k k e voors te l l i ng 
v a n Chr is tus en he i l i gen , sp i t sboog , en a n d e r e ( a f k . ) , 
v o e g w o o r d , dur f , b i j t ge reedschap , m e i s j e s n a a m , toer. 
7 . v o o r z e t s e l , b i j zonde re , o v e r v a l ( E n g . ) , ve rs tand 
( v o l k s t a a l ) , d a k b e d e k k i n g ( I n d . j , ik ( L o t . ) , eb en v l o e d , 
m e l k k l i e r , sche lpd ie r , v o e t b a l c l u b . 
8 . v e r f i j n i n g , t i te l , onbedu idend i e m a n d , r i v ie r in A f r i k a , 
a z i j n , v o e g w o o r d , f r i s , a m f i b i e . 
9. he t ze l f de , p e i l l o o d , lof , k l ed ings tuk , e i l a n d b e w o n e r , 
l o o i m i d d e l , on ju is te gedach te , b l a d e r e n , l i j fwach t . 
10 . droog ( F r . ) , v e r w e e r , s t a t i e k l e d i n g , eerste re i s , laa ts t 
genoemde ( a f k . ) , k l e i ne o p e n i n g , p a a r . 
1 1 . symboo l voor s e l e n i u m , hote lhouder , t i j dperk , oud 

g e w i c h t , w o u d e z e l , p l a a t s in R u s l a n d , gas t , dee l v a n de 
d a g , v r . munt . 
12 . dee l v a n een mo lecu le , d ie r , geschr i f t ( L a t . ) , mensen
j age r , I ndon . e i l a n d , s t reep. 
1 3 . t i k , s tad in de o u d h e i d , r e c h a u d , b o l g e w a s , sche lp
d ie r , nach tmer r i e , v o e g w o o r d , g e l i j k e . 
14 . voo rze t se l , n a a s t w o n e n d e , in zekere t i j d , d a g t e k e n i n g , 
tussen sch ip en k a , d u i v e l , in het lopende j a a r , m i d d a g , 
strooptocht ( E n g . ) . 
1 5 . b i j zonder , gestel om te doden , gen re , k leu r , E n g . 
g r a a f s c h a p , be t r ekk i ng , voo rze t se l , corps d i p l o m a t i q u e 
( a f k . ) , i e l , d a a r . 
16 . s l a n g , ve rb ind ingss tuk , onder meer ( a f k . ) , v l a k , buis-
r a n d , t e l w o o r d , voo rze t se l , l a n d b o u w w e r k t u i g , U ede le 
( a f k . ) , on thoud ing v a n z ingenot . 
17 . m a a n d , p l a a t s op A m e l a n d , h o o g s t a a n d , de Morgen
l a n d e n , achterbout v a n een v a r k e n , bep . g r a m m o f o o n p l a a t 
( a f k . ) , r i j , deel v . h . o o g , w o r t e l , dee l v . h . been. 
18 . sch i t te rend, k r a a n , v o g e l , hoo fddekse l , pers . v n w . , 
l aa t s t l eden ( a f k . ) , kos tuum, w i n d r i c h t i n g , j o n g e n s n a a m , 
v e r b o u w . 
19 . a m m o n i u m c h l o r i d e , b e d r i j v e n , rund , dee l v . e . rund , 
m o n d w a t e r , s chuu rm idde l , z o , u i tbars t ing v a n p lez ie r . 
2 0 . dee l v . e . hu is , en de rge l i j ke ( o f k . ) , hech tk ram, ivoor , 
symboo l voor s e l e n i u m , streek in F r a n k r i j k , kookke te l , ge
l i j k m a k e n , l i g p l a a t s . 
2 1 . d a a r , p r i k k e l b a a r , z i e k e l i j k e angs t voor dok ters , 
a n o n y m u s , het d w i n g e n d z i j n , pers . v o o r n , w o o r d , bo r re l . 

22 . m a n n e l i j k e v a r k e n s , a fgesneden t a k j e , insektenkenner , 
d r o a d l o z e omroep, las ten , oude leng temaat , v o e g w o o r d , 
N e d . Ta len ins t i tuu t ( a f k . ) . 
2 3 . j o n g e n s n a a m , d ie renve rb l i j f , z w a r t a g a a t s t e e n , 
muz iek ins t rument , vo ls t rek t , bep . hu idz iek te , Indon. e i l a n d , 
g e t a l . 
24 . p l aa t s in Be lg ië , kenmerkend , voo rze tse l , lof, bee ld 
v e r h a a l , m a n n e l i j k s c h a a p , onze l f s tand ige v o l g e l i n g , uit
ho l l ing in de muur , pers . v o o r n . w . , t w e e s p a n . 
2 5 . a k e l i g , ko lk , z a n d h e u v e l , bosje h a a r , t e l gange r , uit
g e b a k k e n stukje ve t , s lot , v a t , opschudd ing . 
26 . deel v . h . l i c h a a m , sp ie , reg is t ra t ie toes te l , dunne 
wors t , p l aa t s in G e l d e r l a n d , laa ts t leden ( a f k . ) , lange 
snecuwschoen . 
27 . motorschip ( a f k . ) , voo rze tse l , he tze l fde , oude lengte
m a a t , smeerba re stof, geb lade r t e , i n v a l , s lo t , keus , voer
tu ig , 
2 8 . voge lp roduk t , e d e l e , het g e z w o r e n e , e i n d , s n u i f t a b a k , 
opzet , w i s k u n d i g a d v i s e u r , z ie ommez i jde ( a f k . ) . 
29 . zes nomen v a n Nede r l andse S h e l l - t a n k e r s , meren
dee ls uit v roeger j a ren . 

VERTICAAL: 
1 . v i j f nomen v a n Nede r l andse She l l - t anke rs uit v roeger 
j a r e n . 
2 . w a t e r g e z w e l l e n , v e r l i e s , v o e g w o o r d , v o g e l , eerste 
v r o u w , b i j w . V . t i j d , zo s taa t er woo rde l i j k ( L a t . ) . 
3 . lof , vo rm loos , moot , onde rdompe l i ng , symbool v . 
i l l i n i um , laa ts t leden ( a f k . ) , k a d a v e r , be ta l i ngssys teem. 
4 . d e e l , b i j voo rbee ld ( F r . ) , noot, vas tge legd b e e l d , 
p lan tenges lach t , opsommen, g rende l . 
5 . de lezer zi j hei l ( a f k . ) , k led ings tuk , retour, reger ings
z e t e l , v e r z a m e l i n g l iederen v a n oude S c a n d i n a v i e r s . 
6 . schoorvoetend, p l aa t s in Be lg ië , recht s tuk, ronde 
s t a a f , verd ich t v e r h a a l , l e i d s m a n . 
7 . dubbe lzou t , lof , v e r h a r d e hu id , s c h e l , o n i n g e w i j d , 
w a t , d a a r , s p r a a k v e r m o g e n . 
8 . t i te l , p l a a t s in de s taa t O k l a h o m a , rode ver fs to f , 
echtgenote, t i te l , groot g l a s , s lot , b id ( L a t . ) . 
9. E u r o p e a a n , methode, t rekv isnet , v l e k , p lokb r ie f j e , 
v o g e l . 
10 . he l l end , ko lk , gebogen pr iem, bep . a a n t a l e x e m p l a 
ren, d r i l , gerecht . 
1 1 . de da to ( a f k . ) , soort stof, p a a r , a f g o d , b e p . v i s , 
v o e g w o o r d , hon ingd rank . 
12 . s p i l , choco laa t j e , dee l v . h . hoo fd , s . c , leger , w a t e r 
s t a n d , symbool v a n os ta t i n ium, dit is ( L a t . ) , t rop ische 
w a t e r l e l ie . 
13 . p a l i n g , energ ie , a l s m e d e , voo rze tse l , v i s , w a t e r d i e r . 
14. v r o u w e l i j k e hond, ranonke lach t ige p lan t , d ie renge
lu id , gespu is , dee l v . e . sch ip , p lan t , e i l a n d in de M i d d e l l . 
Z e e . 
1 5 . bep . races , zuur , bep . erts, dr ie ten ige Z u i d o m e r i k a a n -
se l oopvoge l , oude munt , Moh . v rouwenve rb l i j f . 
16 . en a n d e r e ( o f k . ) , vo rde r i ng , g e k h e i d ! , s p i l , v l ek n a 
v loo ienbee t , a a n w . v n w . , sch i l , gu lden ( a f k . ) , ede le , noot. 
17 . motorschip ( a f k . ) , s i e r l i j k , to ta l i sa to r , v o g e l , a f s c h e i 
d i n g , d ie ren tu in , boom, gu lden ( o f k . ) , soor te l i jk gew ich t 
( a f k . ) . 
18 . bu i tenechte l i j k , b i j w . v , t i j d , b a r , d a n d y , onder 
a n d e r e ( a f k . ) , rond d i n g , paa rdek rach t ( a f k . ) , s tad 
( M a l e i s ) . 
19 . noot , b i j , Dui tse N . V . , roem, s . k . , boom, pers . v n w . , 
rookgere i , e ind w e g . 
2 0 . b e d r i j v i g , g e s p i e r d , doo rn , v o g e l , 1 0 0 0 - a r m i g e reus 
(H ind . m y l h . ) , t i j dperk . 
21 . p l aa t s in N . - B r a b a n t , on tkenn ing , v e r s t a n d , u i tzoeken 
v a n bonen, dubbe lgeb ru i k v a n beteken issen, v e r p a k k i n g . 
22 . l i jm , bep . open m e u b e l , mas t , r a n z i g . G e w o o n 
Lager O n d e r w i j s ( o f k . ) , h a l f b l o e d , v o g e l , meetk . g e t a l . 
2 3 . s tad uit de o u d h e i d , w i l d e b o k , l o f z a n g , ontkenn ing 
( E n g . ) , a m b a c h t , r e i n i g i ngsm idde l , v o g e l , k le in t j e , of 
de rge l i j ke ( a f k . ) , l a a g t i j . 
2 4 . rechter l i j ke u i t s p r a a k , lus , bedre ige r , b e j a a r d , v l a k t e 
m a a t , meetk. g e t a l . 
2 5 . t , n . , oprecht , dood d ie r , v o o r z e t s e l , r a d i o v e r e n i g i n g , 
p l a a t s in Z . - H o l l a n d , symbool v a n se len ium, b e r g p l a a t s . 
2 6 . in par t ibus in f ide l ium ( o f k . ) , op een rij wach tende 
personen, r i j kdom a a n w i l d , l o f z a n g , v e r b o n d , a d vocem 
( a f k . ) . 
27 . n a m e l i j k ( a f k . ) , bep . wa te rspo r t , voo rze t se l , du ide l i j k , 
overeenkomst ig , t r oe f kaa r t , E u r o p e a a n , b i j w . v . t i j d . 
2 8 . G e r m a a n s e g o d h e i d , d r a a i b a r e schoors teenkap, 
immer , a n o n y m u s , v o r d e r i n g , dun stuk hout, b o u w v a l , 
l oog le . 
29 . a a n w . v n w . , ove rze tp lao f s , zonder pe rm iss ie , b i j w . 
v . hoevee lhe id , d i e r e n g e l u i d , peda le ( I t o l . a f k . ) , gods
d ienst , i nhoudsmaa t . 
3 0 . Cons ton t inope l , voo r i ngenomenhe id , le f , G r i e k s e letter. 
3 1 . oo rp i j n , l a n d e l i j k e v e r h o g i n g , bekende Rot terdamse 
rondvaar tboo t , b i j w . v , t i j d , Europese Unie ( a f k . ) , te l 
woo rd ( F r . ) . 
3 2 . m e i s j e s n a a m , de l fs to f , he i l i g boek der M o h . , k roes , 
l i d w o o r d , i n v a l , v o g e l , b i j b . f iguur . 
3 3 . l oven , kuns tma t i g , s p i l , u i t k i j k to ren , v rucht . 
3 4 . b i j w . v . h o e v e e l h e i d . Na t i ona le leger v a n Indon. 
( o f k . ) , eerste k w a r t i e r ( a f k . ) , w i l d gedoe , cent ( a f k , ) , 
p l a a t s in K o r e a , vet te rook, ter nagedach ten i s . 
3 5 . grote boor, beves t i gd , soor te l i jk gew ich t ( a f k . ) , 
r a n d j e , nummer ( a f k . ) , g r a v e e r w e r k in b l anke me ta len , 
noot. 
3 6 . noot , n a a m v a n w a t e r l o p e n en k a n a l e n in F r i e s l a n d , 
open plek in het bos , v o g e l , n a a m v a n w a t e r l o p e n en 
k a n a l e n in F r i e s l a n d , E n g . g r a a f , a n o n y m u s , k led ings tuk , 
te z i j ne r t i jd ( o f k . ) . 
3 7 . l and in A z i ë , voge lp roduk t , t i te l , l i d w o o r d , f i l e , uit
v i nde r v a n bep. type i nwend ige ve rb rand ingsmoto r , sym
bool v . ce r i um, v e r l . t i jd v a n eet , dee l v . d . d a g , re i . 
3 8 . v i j f n a m e n v a n N e d e r l a n d s e She l l - t anke rs uit vroeger 
j a ren . 
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IN MEMORIAM J . S. VAN DER GRIENDT 
22.6.1945 - 29.10.1966 

Op 29 oktober jl. is tengevolge van een noodlottig verkeersongeval op 
21-jarige leeftijd overleden stoker/olieman J. S . van der Griendt. 
De heer Van der Griendt, die met verlof van het m.s, ,,Acteon" in Ne
derland vertoefde, stond bekend als een rustige en zeer betrouwbare 
medewerker die als gevolg van zijn goede eigenschappen een snelle 
carrière bij onze Maatschappij heeft gemaakt. 
De 19e januari 1962 trad hij als jongen in onze dienst en na de rangen 
van handlanger en stoker/olieman te hebben doorlopen, zou hij na omme
komst van zijn verlof als wachtassistent worden tewerkgesteld. 
Dit heeft echter niet zo mogen zijn. 
Op 3 november 1966 heeft de teraardebestelling plaats gevonden, waar
bij ook onze Maatschappij was vertegenwoordigd. 
Wij wensen zijn ouders en overige verwanten de kracht toe om dit ver
lies met berusting te dragen. 

IN MEMORIAM CHEF-HOFMEESTER 
H. TH. KAALE 5.12.1912 - 6.11.1966 

Zondag 6 november 1966 overleed op 53-jarige leeftijd in het ziekenhuis 
te Leeuwarden Chef-hofmeester H. Th. Kaale. 
Hoewel ons bekend was dat de gezondheid van de heer Kaale — die 
sedert juli 1965 met ziekteverlof in Nederland verbleef — de laatste we
ken was achteruit gegaan, heeft het plotselinge bericht van zijn verschei
den ons allen diep geschokt. 
Velen, zowel van vloot- als walpersoneel, die de heer Kaale tijdens zijn 
leven hebben gekend, herinneren zich hem als een ingetogen en zeer 
betrouwbaar Chef-hofmeester. Gedurende zijn langdurige dienst op zee 
had hij zich een uitgebreide vakkennis eigen gemaakt, waarmede hij ook 
vele jongeren aan boord tot steun is geweest. 
Chef-hofmeester Kaale zal nog lang in onze gedachten blijven voortle
ven als een uitstekend zeeman, die de hem opgelegde taken aan boord 
immer met grote toewijding heeft vervuld. 
De heer Kaale trad op 21 februari 1950 in dienst van onze Maatschappij; 
zijn eerste schip was het m.s. ,,Rotula", waarop hij als Chef-kok werd 
tewerkgesteld. Na enige maanden volgde zijn bevordering tot Chef-hof
meester en werd hij aan boord met de leiding van de civiele dienst be
last. Als zodanig heeft hij vervolgens nog aan boord van vele onzer 
schepen dienstgedaan, onder meer op alle vijf de V-schepen. HIJ ver
kreeg voorts nog bekendheid toen hij in de nazomer van 1961 tijdelijk 
werd belast met de leiding van de verzorgingsploeg op het booreiland 
„Triton", dat destijds boringen verrichtte in de Noordzee. 
Op 8 Juli 1965 moest hij te Curagao, wegens ziekte, van het s .s . „Atys" 
achterblijven; hij arriveerde op 14 juli d.o.v. per vliegtuig in Nederland. 
Onze gedachten gaan uit naar zijn echtgenote en kinderen. Mogen zij de 
kracht vinden dit zware verlies met berusting te dragen. 
Onder grote belangstelling — ook van de zijde van Shell Tankers N.V. 
en van verschillende onzer op Terschelling woonachtige oud-gezagvoer
ders — vond op donderdag 10 november 1966 de teraardebestelling 
plaats op de begraafplaats te West-Terschelling. 

IN MEMORIAM 
J. H. Mulder Drenth, 73 jaar, oud-gezagvoerder van N.V. Curagaosche 
Scheepvaart Maatschappij. 
Op 1 februari 1946 verliet hij de dienst van de Maatschappij met pen
sioen na 18 dienstjaren. 
HIJ overleed op 2 november 1966 te Vlaardingen. 

Vlootpersoneel/personalia 
(in de periode 16.10 t/m 15.11.1966) 

G E H U W D 
21.10: J . J . V . d. Kley, I e pompman/bankwerker, met mej. L. v. d. 

Houven; 
28.10: C . L. Heyboer, 3e stm., met mej. J . M. Kakebeeke; 

4 .11 : A. H. van Haatten, 3e stm., met mej. C . van Arnhem; 
4 .11 : H. Japin, 5e wtk., met mej. W. van Onlangs; 

16.11: W. H. Nieman, 4e wtk., met mej. A. E. B. Wassenaar . 

G E B O R E N : 
15.10: Harald Peter Arno, zoon van P. J . Warnier, 4e wtk., en mevr. 

A. M. Warnier-Grei f ; 
19.10: Raimond Jan, zoon van Th. W. Scharrenburg, 3e stm., en mevr. 

S . C . Scharrenburg-Lamme; 
23.10: Henriëtte Carol ine, dochter van E. Boelens, 5e wtk., en mevr. 

H. Boelens-Pol ; 
24.10: Rudolph Christ ian, zoon van J . Slob, I e pompman/bankwerker, 

en mevr. F. M. Slob-Jonathans; 
25.10: Robert, zoon van J . N. Krans, hoofd kombuis, en mevr. J . M. A. 

Krans-Ouwerkerk ; 
31.10: Yvonne Adriana, dochter van C . G. Klitsie, 4e wtk., en mevr. 

M. A. G. Kl i ts ie-Goes; 
2.11: Frank Wil lem, zoon van A. Modderman, 2e wtk., en mevr. G . 

Modderman-Jensen; 
6.11: Ella Karen, dochter van R. B. Scherjon, 5e wtk., en mevr. C . P. 

Scherjon-Mögelin. 

MET V E R L O F : 
gezagv. A. de Ligt, T. G . J . Roeten, T. J . van de Vrie, P. C . Hoek, 

A. Verkerk, A. Ti jsma, D. P. Klip, W. A. Kleine; 
I e st i . : A. W. C . van Schendel , W. Welbie, C . Vess ies , F. Menninga, 

P. de Regt; 
2e stI . : H. van Slegtenhorst, J . Klein Roseboom, L. B. A. van Brui

nesse, R. Knol, R. A. Kattenburg Schuier, G . C . van Malland, J . Post; 
3e stI . : J . A. van Kesteren, S . Termeer, C . A. Koppendraaier, A. J . de 

Kraker, J . S . de Jong; 
4e st I . : R. A. van Gelderen, R. Hendriks, L. Kazemier, Th. P. Holst, 

C . van Hardeveld; 
ll.stl.: W. Goedegebuure, J . H. Schurink, L. H. Kramer; 
hfd.wtk.: P. J . van der Waa ls , W. C . van Megen, J . van Duuren, J . Teke-

lenburg, J . van Essen , K. Toereppel; 
2e wtk.: J . R. A lsma, A. Bax, J . B. J . Jonker, P. J . de Lange, C . J . Ver

meulen, J . H. Veen, P. J . Engelsma, H. Th. de Zwart ; R. Groeneveld; 
3e wtk.: F. W. Gakes , P. K. Polman, D. van der Hoek, F. Fresow, G. J . 

van Meuren, Th. Bakker ; 
4e wtk.: C . G. Klitsie, W. C . C . R. Stappers, W. H. Nieman, H. B. van 

Ommen, J . C . J . Walraven, A. Warmenhoven, A. J . Koelewijn; 
5e wtk.: R. B. Scherjon, H. Brand, H. Japin, F. J . van de Vorm, H. A. M. 

Heijens, J . C . Stenekes, L. J . Feunekes, J . C . Lanser, T. Scholte, W. 
Wartena, J . Groeneweg, R. G. Hoeboer, W. P. Volker, P. A. de Zwarte; 

ll.wtk.: J . J . Timmers, I. J . Albrechts, F. W. J . Fischer, K. Stobbe, F. 
Overve ld ; 

bootslieden: P. H. A. v. d. Putten, C . J . de Knegt; 
I e pomplieden/bankwerker: M. J. J . v. d. Linden, C . J . Meloen; 
2e pomplieden/bankwerker: R. van Zuyien, G. W. Schouten; 
wachtassistenten: C . Valenti jn, W. Feith; 
chef kok: P. J . M. v. d. Ende; 
hoofden kombuis: C . Lokhorst, R. B. Vos, A. Onderstal ; 
chef hofmeester: A . Markestein. 

T E W E R K S T E L L I N G E N EN O V E R P L A A T S I N G E N : 
m.s. Acteon: 3e stm. W. C . Padmos, hfd.wtk. R. W. H. Buitenrust Het-

tema, wachtassistent P. J . M. Toussaint, hoofd kombuis P. S . L. 
Donders, chef kok P. E. L. v. d. Heuvel ; 

RECTIFICATIE 

In de editie van november jl. vermeldden wIJ op pagina 15 onder 
,,ln Memoriam" o.m. het overlijden van onze oud-hoofdwerktuig
kundige D. d'Hulst. Abusievelijk noemden wij hem „oud-gezag
voerder"; voor deze incorrectheid bieden wij zijn nabestaanden 
onze welgemeende verontschuldigingen aan. 
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s .s . Atys: 2e stm. H. Verbaas , 4e stm. A. G . Kroon, 5e wtk. M. van der 
Meulen; 

m.s. Camitia: 3e stm. J . Mieras, wnd. 2e wtk. C . P. de Waard , 3e wtk. 
M. D. van der Veen, 5e wtk. J . J . M. van Kooten; 

m.s. Cinulia: 2e stm. A. P. J . Ham, radio-officier C . J . M. Muilaart; 
m.s. Crania: 3e stm. P. J . M. Ar ts ; 
m.s. Dallia: hfd.wtk. R. Romijn, 2e wtk. A. J . G . Weitzel ; 
m.s. Daphne: hfd.wtk. W. Ba lve rs ; 
m.s. Diloma: hfd.wtk. A. L. Moerland; 
m.s. DIone: l e stm. D. Jongeneel, 3e wtk. R. van den Berg, 4e wtk. IJ. C . 

de Jong; 
m.s. Dosina: bootsman C . J . de Fouw, l e pompman/bankwerker G. P. 

I. B. Spruit, 2e pompman/bankwerker K. H. Baven, bankwerker C . 
v. d. Spoe l , hoofd kombuis D. v. d. Lugt, scheepskok G . W. K. L. 
Heyblom; 

s .s . Kabylla: l e stm. H. G . Wi l lemsen, hfd.wtk. K. L. Schur ing; 
s .s . Kara: Gezagv. C . Vriend, 2e stm. H. N. A Sne l , 4e stm. M. van den 

Belt, 4e wtk. A. Bakelaar, radio-officier A . Veldman, bootsman G. van 
Delft, l e pompman/bankwerker L. J . C . v. Kuyen, 2e pompman/bank
werker R. W. H. Tadema; 

s.s . Katelysla: 3e stm. J . M. Huygens; 
s.s . Kelletia: wnd. 3e wtk. L. J . M. Verhaegh, 4e wtk. H. C . van der 

Weyde, 5e wtk H. R. Mui jsson; 
s .s . Kenia: wnd.hfd.wtk. J . D. Donken, radio-officier R. C . op den Ke lde r 
s .s . Kermia: 4e wtk. F. F. M. Scheren, radio-officier P. A. van Leeuwen; 
s.s . Khaslella: l e stm. H. A. Sche lv is , 2e wtk. J . W. Keesmaat, radio

officier J . Mel legers; 
s .s . Koplonella: 3e wtk. R. A. R isseeuw; 
s .s . Koratia: gezagv. J . L. F. Vermeulen, chef-hofmeester H. Vrugt; 
s .s . Kossmatella: gezagv. P. C . D. Sandee; 
s .s . Krebsla: 2e stm. W. Roselaar, II.stm. L. O. Statie, wnd. 4e wtk. 

F. M. C . Kramers , ll.wtk. W. J . Smit, hoofd kombuis L. H. H. L. Leit-
huyser; 

s .s . Kryptos: wnd. gezagv. G. F. de Boer, 2e stm. D. M. Mos, 2e wtk. 
C . de Witte; 

m.s. Niso: gezagv. H. A. H. Hylkema, 2e stm. C . Haas, 3e stm. J . Drogt, 
4e stm. J . B. H. Lutmers, radio-officier A. Welder ing; 

s .s . Ondina: l e stm. J . W. M. Vollebregt, 5e wtk. P. C . M. Verbeek 
5e wtk. K. Verf, radio-officier W. G. J . Geve rs ; 

s .s . Onoba: 2e stm. B. Langendoen, 3e stm. S . B. M. Breukel , 2e wtk. 
P. G. Eekman, 5e wtk. P. G. L. M. van Aken, 5e wtk. A. A. Hulter-
mans, radio-officier K. Stapper; 

s .s . Philidora: 2e wtk. A. Buren; 
s .s . Philine: l e stm. A. Visser , 5e wtk. F. A. M. Vergroesen, radio

officier M. K. Bier lee; 
s .s . Phillppia: wnd. 3e stm. G . J . Schol tens; 
s.s . Sepia: gezagv. D. J . E. Boonstra, l e stm. P. Buisman, 2e stm. W. 

S . van der Ham, 4e stm. R. J . de Wit, hfd.wtk. J . P. Hasenack, ll.wtk. 
R. Drost ; 

s.s . Vasum: wnd. I e stm. A. J . de Ronde, 2e stm. P. F. L. Schölvinck, 
II. wtk. J. V. W. M. Danie ls ; 

s .s . Viana: 2e stm. C . V las , wnd. 3e stm. B. H. Weersma, hfd.wtk. H. J. 
Melse, 2e wtk. G . V is van Heemst, 4e wtk. J . H. Th. van Schalk, 
5e wtk. A. Kerremans, radio-officier H. K. Tuinman; 

s .s . Videna: wnd. 3e stm. W. van der Graaff, 5e wtk. M. Schmidt; 
s .s . Vitrea: gezagv. G. Hoving, 2e wtk. J . J . F. Reitsma, wnd. 4e wtk. 

A. G. M. Witten; 
s .s . Vivipara: gezagv. M. Zuilhof, wnd. 2e wtk. C . C . Bartels, 4e wtk. 

C . J . Th. Baars lag, 5e wtk. P. Zappey, radio-officier R. van den Berg ; 
s .s . Zafra: l e stm. P. Gammel, 2e wtk. C . H. J . van Dijk, 3e wtk. J . Pap, 

5e wtk. A. D. Schreuder. 

T E R U G UIT MIL ITAIRE D I E N S T : 
3e stm.: W. C . Padmos. 

O V E R IN D I E N S T V A N T H E S H E L L C O M P A N Y O F O A T A R LTD. : 
Gezagv. : P. M. Oversch ie . 
D E D I E N S T V E R L A T E N : 
3e stm.: F. C . C . Baron van TuyII van Serooskerken; 

In dienst getreden 
vlootpersoneel 

r • . ' 

R. BOCK 
2e p o m p r n . / b a n k w . 

per 17 .10 

4e stm.: G . C . van Apeldoorn; 
5e wtk.: E. A. Smith, Th. Sti l lebroer; 
ll.wtk.: C . J . Hortensius, A. van Klink; 
wachtassistent: J . B. Kraan ; 
chef hofmeesters: A. van Santen, C . Wei jers. 
B E H A A L D E D I P L O M A ' S : 
l e stuurman G.H.V.: 2e stm. W. Roselaar; 
l e stuurman G.H.V.-Th.: 2e stI. G. M. Schipper, M. A. Messelaar, 3e 

stm. H. Wijnberg; 
2e stuurman G.H.V.: 3e stm. J . A. M. El ias; 
2e stuurman G.H.V.-Th.: 3e stm. M. F. D. Becx ; 
3e stuurman G.H.V.: ll.stl. J . Wassenaar , P. Hartog, J . A. Wal lensteyn; 
C : 2e wtk. J . J . F. Reitsma, J . D. Donken; 
C.th.: 2e wtk. C . L. Fehrmann, H. Steenhuis; 
B : 3e wtk. J. I. Brangert, C . C . Barte ls; 
A/B. th. : 5e wtk. J . H. S . van der Pas, E. Boelens, H. L. Duivelaar; 
A s s . : ll.wtk. A. Kerremans, M. van der Meulen, P. C . M. Verbeek, P. de 

Groot, J . C . N. Brakeboer, P. P. G. M. Gijbeis, H. Tesink; 
MVD: ll.wtk. H. R. Muijsson, M. Schmidt, P. G. L M. van Aken, K. Verf, 

A. A. Hultermans. 
G E S L A A G D V O O R K O K S D I P L O M A : 
2e kok/bakker: R. Hoogendoorn; 
chef hofmeester: P. S . L. Donders. 
G E S L A A G D V O O R D IPLOMA V O L M A T R O O S : 
matrozen: J . A. Keizer, F. A. W. Hofmann; 
matroos/kabelgast: C . F. M. Hartman. 
A A N G E S T E L D A L S : 
hfd.wtk.: J . van E s s e n ; 

4e stm.: J . Wassenaar , P. Hartog, J . A. Wal lensteyn; 
5e wtk.: A. Kerremans, M. van der Meulen, P. C . M. Verbeek, P. de 

Groot, J . O. N. Brakeboer, P. P. G. M. Gijbeis, H. Tesink, H. R. Muijs
son, M. Schmidt, P. G. L. M. van Aken, K. Verf, A. A. Hultermans. 

Mutaties walpersoneel 
(in de periode 16.10 t/m 15.11.1966) 

IN D I E N S T 
17.10: mej. J . J . van Geenen - sectie D F F / 5 ; 
UIT D I E N S T : 

1.11: mej. D. A. N. Sei jkens - sectie D F F / 5 . 
O V E R G E P L A A T S T : 
26.10: mej. C . J . T. M. van der Wijngaart van sectie D F F / 5 naar sectie 

D F P / 1 1 . 
G E B O R E N : 
21.10: Astrid Louise, dochter van de heer J . van der Linden - sectie 

D F P / 3 - en mevrouw M. L. C . E. van der Linden-Groffen. 

Redactiecommissie: 
G . W. Bakker 
A. Bal jet 
I. J . A. van Dommelen 
G . H. van Leeuwen 

J . C . W. Schul ler tot Peursum 
(voorzitter) 

W. N. Wouters 

ö 
t u s s e n s c h i p e n k a 

zesde jaargang no. 4 — december 1966 
maandblad voor het vloot- en walpersoneel van Shell Tankers N.V. 
HET G E H E E L O F GEDEELTELIJK OVERNEMEN O F BEWERKEN 
VAN ARTIKELEN EN/OF HET R E P R O D U C E R E N VAN F O T O ' S O F 
AFBEELDINGEN IS S L E C H T S G E O O R L O O F D MET SCHRIFTELIJKE 

TOESTEMMING VAN DE REDACTIE 

Administratie: 
Mej. J . F. Schi l t 

Kopij in te zenden aan; 
Redactie ,,Tussen Schip en K a " 

p/a Shel l Tankers N.V. 
Postbus 874, Rotterdam-C. 
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